CS-1: La primera matricula

El primer vehiculo con matricula de Castellon fue un dmnibus de 1909 que cubria la ruta a Sant Mateu.
Rafael Pelecha, empresario de Cabanes, era el propietario de este autobus de la marca Hispano Suiza
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CASTELLON

Decenas de miles de vehiculos surcan
cada dia las carreteras y calles de la
provincia. Una estampa habitual que
yano extrana a nadie, pero relativa-
mente nueva si se observa con pers-
pectiva. No en vano, el primer vehicu-
lo con matricula de Castellén es de ha-
ce poco mds de un siglo. La CS-1 la por-
6, en 1909, un émnibus de la marca
Hispano Suiza que, a nombre de Ra-
fael Pelechd Beltrdn -un vecino de Ca-
banes propietario de la empresa His-
pano Cabanense-, unia Sant Mateu
conla capital, Castell6. Fue la primera
linea de autobuses de la provincia.

Laimagen que ilustra esta contra-
portada es lo suficientemente signifi-
cativa. Habla por si sola. Nifios y ma-
yores, hombres y mujeres y jévenes y
adultos -una multitud- reciben al
o6mnibus a su llegada a Sant Mateu.
«La idea de implantar esta linea vino
del Sindicato de Iniciativas, un grupo
que se dedicaba a promocionar mejo-
Tasyavances en varios dmbitosy, indi-
ca Pablo Marco, Doctor en Historia y
Estudios Contempordneos por la Uni-
versitat Jaume I, con la tesis Historia
del transporte piiblico de viajeros en Caste-
116. Evolucion y factores determinantes.

Politica comercial

La linea Castell6-Sant Mateu, anade
Marco, también contaba con el apoyo
de la Hispano Suiza, que impulsaba
una politica comercial de patrocinio
a las empresas de autobuses. «La His-
pano Suiza proporcionaba los auto-
buses y los socios locales se encarga-
ban de la gestion. Si la empresa iba
bien, los socios iban pagando poco a
poco los autobuses y, si iba mal, la
Hispano Suiza recuperaba los vehicu-
los», comenta. El 6mnibus con la icé-
nica matricula CS-1 disponia de 14
plazas. El enclave estratégico de Sant
Mateu, que estaba bien conectada
con Zaragoza, por una parte, y con la
carretera Morella-Vinaros (salida na-
tural al mary al ferrocarril), por otra,
explica la eleccién de la ruta.
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Eso si, los vehiculos de la época no
eran lo que se dice fiables. «Los auto-
buses se estropeaban mucho, se rom-
pian las ruedas, los ejes... y podian es-
tar quince dias sin arreglar», resena
Pablo Marco, con las consiguientes

En 1909 se matricularon
siete vehiculos: tres
autobuses, dos
furgonetas, un camion

y un turismo

Recibiminto. Una multitud recibe aJ vehico a su llegada al municipi
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molestias para los viajeros.

La CS-1 de Rafael Pelechd no fue la
tnica matricula designada aquel ano a
vehiculos de la provincia. En 1909 se
matricularon siete vehiculos. En con-
creto: tres autobuses, dos furgonetas,
un turismo y un camién. En aquellos
primeros anos las matriculaciones
eran escasas, pese a la orden de 1907 de
matriculacién obligatoria. Habia pocos
coches: en los cinco primeros anos se
matricularon apenas 21 en toda la pro-
vincia. Ademds de la marca Hispano
Suiza, los vehiculos eran Ford, Fiat,
Humber, Flanders y Delahaye.

Eldnico turismo de la tanda inicial
de 1909, apunta Marco, porté la matri-
cula CS-5. Era un doble phaeton y estaba
registrado a nombre de una mujer de

0 caé:(gﬂonens-e de anl Mateu, en 1909.
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Vila-real, Consuelo Font de Mora. Co-
mo curiosidad cabe apuntar que la ma-
tricula CS-13 no existio.

El centenar de vehiculos matricula-
dos se supero6 en 1920, mds de una dé-
cada después del primero (CS-111). En
1930, el parque de vehiculos era de
1.980.El acelerén de registros de matri-
culas se da a partir de los afios sesenta.

Cambios de formato

Este tipo de matricula inicial permane-
ce en funcionamiento hasta el aio
1971, cuando comienza el formato CS-
0000-A, con una letra final. Esta nueva
matricula sobrevive hasta el afio 2000,
cuando se cambia al formato que estd
todavia en vigor, sin siglas provinciales
y tres letras (0000-BBB). =



