Investigadors valencians quantifiquen
I'impacte en CO; dels vehicles electrics

» En el seu estudi, comparen les emissions en funcio dels habits de recarrega dels automobils »-Els experts de la
Universitat Politecnica de Valéncia asseguren que no hi existeix «cap tecnologia de transport neutra en carboni»
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W Investigadors de la Universitat
Politécnica de Valéncia (UPV),
pertanyents a l'Institut CMT-Mo-
tors Termics, han desenvolupat
una metodologia que quantifica
I'impacte en CO, dels vehicles
electrics en funcié dels habits de
recarrega. En el seu estudi, publi-
cat en la revista Energy, han com-
paratlesemissions de CO»de vehi-
cles electrics, hibrids, i de motor
termic, a través del modelatge
computacional, i tenint en comp-
te diferents segments de vehicles i
cicles de conducci6.

Els resultats demostren que les
emissions de CO; dels eléctrics, a
causa de la seua recarrega, dupli-
quen o, fins i tot, tripliquen el seu
valorsis'aplical'analisi deles emis-
sions marginals, en lloc defer esti-
macions amb valors mitjans
d’emissions associades a la gene-
raci6 d'electricitat. La diferéncia
entretots dos metodesradicaen el
fet que l'analisi marginal té en
comptel'impacteinstantanid'una
determinada carrega sobre les
emissions de CO, del sistema de
producci6 eléctric.

«Lesemissionsde CO,del cicle
de vida d’un vehicle eléctric a Es-
panya, sense tindre en compte
aquelles associades al procés de
reciclatge, sén actualment de
l'ordrede 100g/km, ipodrien arri-
barasuperarels 130g/kmen 2030
si el sistema espanyol de produc-
cié d’energia electrica no incre-
menta el seu percentatge de fonts
renovables. Aquests valorssénin-

feriorsals 188g/kmi242g/kmob-
tinguts per a un vehicle hibrid no
endollableino hibrid, respectiva-
ment, perd s'ha de tindre en
compte que no hi ha cap tecnolo-
gia zero emissions, al contrari del
que en moltes ocasions es pretén
fer creure ala ciutadania», apunta
Antonio Garcfa, investigador del
CMT-Motors Termics de la UPV.
Peraduraterme aquest estudi,
l'equip delaUPVvaprendredades

Per a fer la investigacio,
l'equip de la UPV va
analitzar les dades
proporcionades per la
Xarxa Eléctrica Espanyola

d’emissions de CO, proporciona-
desperlaXarxaElectrica Espanyo-
la, amb les quals va avaluar I'im-
pacte en CO, de diferents sistemes
depropulsi6 en turismes de diver-
sos segments. Lanalisi es va realit-
zar tantdel tanc alaroda, aixo és el
CO,emés en el propivehicle, com
del seu cicle de vida complet, que
inclou el CO, generat per a obtin-
dre i transportar I'energia fins als
punts de recarrega.

«Hem d’assimilar que no exis-
teix cap tecnologia de transport
neutra en carboni. Si volem mini-
mitzar 'impacte del sector trans-
porte, hemdeser conscients deles
emissionsreals de cadatecnologia.
Amb aixo, es poden dissenyar es-
tratégies de carrega més efectives,
per al que es requereix d'un avang
gegant en la interconnexi6 de sis-
temes», assegura Garcfa.

Us de fonts renovables

Tal com explica Javier Monsalve,
coautor de l'estudi i investigador
del CMT-Motors Termics, el siste-
ma de produccié electrica espa-
nyol prioritzal'tis de fontsrenova-
bles —cobreixen el 15 % de la de-
manda total anual—, per a poste-
riorment satisfer la resta de de-
manda, fent dis de la font de gene-
racié demenor costen aquestmo-
ment (biomassa, carbé, cicle com-
binatitérmiques).

«Les fonts de generaci6 electri-
ca actives a cada moment varien
depenent de la demanda ins-
tantaniad'energia, perlaqual cosa
per a quantificar de manera preci-
sa l'impacte en CO, associat a la
recarregad unvehicle electricohi-
brid s'ha de tindre en compte el
momentenel quales connectaala
xarxa. Per a aixo, hem analitzat da-
des de la base de dades de Xarxa
Electrica Espanyola (REE), que
proporciona xifres instantanies de
generacio eléctrica i emissions de
CO,, amb una escala temporal de
10 minuts», explica Monsalve.



