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LLa UJI saca a la
luz un itinerario
historico de mas
de 2.000 anos

El trayecto atraviesa el arco romano de
Cabanes y supera desniveles de montana
de mas de 1.000 metros de altitud

C.A.D. CASTELLON
Un proyecto de la Universitat
Jaume I ha sacado a la luz el re-
corrido de un itinerario histérico
que conectaba la costa medite-
rranea con las tierras de Aragon,
a través de los pequenos munici-
pios de Atzeneta del
Maestrat, Vistabella
del Maestrat y Mos-
queruela en el inte-
rior, y el Prat de Ca-
banes en el litoral.

Los trabajos han
sido desarrollados
en el marco del pro-
yecto UJI-Encultura
‘Delimitaci6én y es-
tudio de la canada
real de Aragon: un
itinerario histérico
de penetracion y
vertebracion de las
tierras de Penyagolo-
sa’, de la mano del arqueé-
logo Pablo Medina y dirigido
por el profesor de la UJI Miguel
Angel Moliner.

El tramo estudiado transcurre
entre el Coll de 1a Bassa (Atzene-
ta del Maestrat) y el puente roma-
no (Vistabella del Maestrat), con
una longitud total de 27,714 km.

SEHAN
DESCUBIERTO
CASI500 METROS DE
TRINCHERAS EN
MONTANA

Los extremos de este camino se
ubicaban en los sitios ibéricos de
Torre la Sal, en el Prat de Caba-
nes, y el Mas de Simén, en Mos-
queruela. Pero, ademas, durante
su recorrido atraviesa otros sitios
arqueoldgicos tan emblematicos
como la via Augusta, justo
por el arco romano de
Cabanes.

El tramo investiga-
do, que transcurre
por los términos mu-
nicipales de Atzene-

tay Vistabella, tiene
una orientacion oeste y
noroeste, y en gran
parte estaba acondi-
cionado para el trafi-
co de personas y de
carruajes. Esto quie-
re decir que esta in-
fraestructura viaria su-
puso un gran trabajo de
ingenieria para superar las
pendientes y los barrancos de
una zona abrupta de montana,
superando un desnivel de méas
de 1.000 m.

Alo largo de todo el recorrido se
han detectado diferentes infraes-
tructuras viarias que atin hoy per-
miten un uso cémodo del camino.
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Entre ellas, se han identificado un
total de nueve tramos de terrazas,
conuna longitud de 6.258 metros,
que se utilizaban para conseguir
una superficie lo suficientemente
ancha para el tréafico rodado y re-
ducir la pendiente en las zonas
mas escarpadas. También se han
identificado seis tramos de trinche-
ras, con una longitud de 491 me-
tros, que se excavaban para suavi-
zar espacios de montafia con un
desnivel muy abrupto.

Aunque el uso continuado del
camino ha implicado numerosas
reformas a lo largo de los siglos,
en espacios con fuerte desnivel se
han documentado tramos con di-
ferentes tipos de pavimentaciéon
para mejorar la friccién de las
ruedas, favorecer el trafico igua-
lando los desniveles, e, incluso,
drenar el agua. Asi, a lo largo del
tramo estudiado, se han docu-
mentado principalmente dos téc-
nicas de pavimentacién: empe-
drados y superposicién de aridos.

Hay un total de 21 tramos de
empedrado, utilizados preferente-
mente en zonas con pendiente o
con revueltas. También se han lo-
calizado dos tramos con una es-
tructura de pavimentacién confor-
mada a base de capas de aridos:
por debajo, una capa de grandes
piedras trabada con arcillas, en
medio, una capa con gravas traba-
das también con arcillas, y, arriba,

una fina capa de arcilla prensada
con unos pocos dridos.
Finalmente, se han localizado
un total de 11 canteras de donde
se extrajeron las rocas necesarias
para hacer paredes de conten-
cién y pavimentacion. Muy inte-
resante también es la identifica-
cion de 24 tramos con rodadas
producidas por las ruedas de ca-
ITO que recorrieron este itinera-
rio, entre las que se han identifi-
cado algunas que podrian re-
montarse a la Edad Media o
incluso a la etapa romana.
Gracias a todos estos datos, se
sabe que, posiblemente, este ca-
mino se ha recorrido de manera
ininterrumpida desde hace mas
de dos mil afos. El itinerario fue
utilizado por los iberos, y luego
por los romanos, para transitar y
establecer un comercio entre la
costa mediterrdnea y las tierras
del actual Aragén. Se continu6
utilizando en los siglos siguientes,
y se intensific6 su uso con la llega-
da del mundo andalusi. Posterior-
mente, la conquista cristiana y el
desarrollo de la ganaderia ovina
en la zona, lo transformé nueva-
mente, lo modific6 en parte y lo
adapt6 como via pecuaria. Final-
mente, este corredor sigui6 sien-
do utilizado hasta mediados del
siglo XX cuando se construy6 la
actual carretera CV-170 que trans-
curre paralela al antiguo trazado.



