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CATEDRATICO DE TRANSPORTES Y SUBDIRECTOR DE LA TECNICA SUPERIOR DE

INGENIERIA DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS. La UPV ha desarrollado un Plan de Accién

para fomentar la movilidad sostenible entre el alumnado que el catedrtico explicard en una
de las ponencias del evento i-Talks, que se celebra el préximo miércoles, 23 de noviembre.

«NO SOmMOs consclentes de

l0s Inconvenientes del coche

porgue no los pagamos»

» «La resistencia al cambio es grandes, por lo que hay que combinar
la mejora de la movilidad con modificaciones en el desarrollo urbano

L.PEREZ

W La Universitat Politecnica de
Valencia (UPV) es un ejemplo de
apuesta por el fomento de lamo-
vilidad sostenible, a través de su
Plande Accién;unainiciativaque
ha desarrollado medidas comola
designacion de un gestor de mo-
vilidad, el incremento de la dota-
cién de aparcamientos para bici-
cletasypatinetesolamejoradela
oferta del servicio de autobtis ur-
bano del campus deVera. Porello,
laentidad estard representadaen
el evento i-Talks de movilidad
sostenible, que se celebra el dia
23 de noviembre, con la partici-
pacién de Tomds Ruiz, catedrati-
code Transportes.

@ Vvarios indicadores denotan
que el cambio climitico es una
realidad. Eltransporte esunode
los grandes responsables de las
emisiones. ;Sellegatardetarde?
() Bfectivamente, el cambio cli-
maético es una realidad. Las ac-
ciones a poner en marcha conel
objetivo de mitigar el cambio cli-
matico afectan atodoslos secto-
res. El del transporte representa
el25%delasemisionestotalesde
gases de efecto invernadero en
Espana. Por modos de transpor-
te, la carretera representa casi el
95% de las emisiones.
Teniendoen cuentaque, enla
actualidad, y a corto-medio pla-
70, los combustibles f6siles sony
serdn los mayoritariamente uti-
lizados para transportar mercan-
cfasyviajeros encarreterayenlas
ciudades, es necesario reducir el
uso del camién para el transpor-
te de carga en trayectos largos, y
del coche en dmbitos urbanos.
Cuanto mads significativa y rapi-
da sea esta reduccion, y mayori-
taria geograficamente, mds pro-

bable sera contribuir a paliar el
cambio climético

@ Durante la segunda mitad
del siglo XX, los hdbitos de
transporte han primado el
transporte individual y moto-
rizado. ;Cémo de complicado
es revertir esta tendencia?

() Elmodelo de transporte exis-
tente enla mayorfa delos pafses
desarrollados se apoya en el uso
masivo del transporte individual
y motorizado, en particular el
coche. Este modelo ha favoreci-
doenmuchos casos undesarro-

Tomas Ruiz Sanchez, catedratico de Transportes de la UPV.

llo urbano con zonas residencia-
les extensas de baja densidad.
Para que este modelo funcione,
sehadesarrollado unared dein-
fraestructuras y servicios muy
extensay con mucha capacidad
para atender a este tipo de mo-
vilidad, ocupando lamayor par-
te del espacio ptblico en las
dreas urbanas.

Este modelo tiene muchos
beneficios (flexibilidad, rapi-
dez...) pero, también, inconve-
nientes que no son percibidos
por sus usuarios. Por ejemplo,

cuando comparan costes econo-
micos con otras alternativas de
movilidad, solo consideran el
coste de combustible, olvidando
impuestos, seguros y el coste de
adquisicién del vehiculo. Tam-
poco los usuarios del coche son
conscientes de los problemas
queocasionaelusogeneralizado
del mismo en las dreas urbanas:
accidentes, congestion, contami-
nacién atmosférica y acustica,
consumo de energfa, ocupacién
delespacio... Noson conscientes
de estos costes porque, en gene-
ral, no seles hace pagar por ello.
La resistencia al cambio es
grande en cualquier hébito. Para
conseguirlo, es necesario combi-
naracciones que incluyan cam-
bios en el desarrollo urbano,
creando dreas de usos mixtos, y
limitando el crecimiento de las
zonasresidenciales de baja den-
sidad; la mejora de las alternati-
vas de movilidad, incluyendo la
adecuadadifusiéndelas mimas;
la informaci6n sobre lo benefi-
cioso que es para la comunidad
reducir el uso del coche; y medi-
dasdisuasoriasdel usodelcoche
discriminadas eneltiempo, el es-
pacioyla poblacién.
@ ;Cudles son los indicadores
que definen las rutinas de mo-
vilidad de las personas?
() Lamovilidad cotidiana de las
personassemide de diversas for-
mas. De forma agregada, se esti-
man ratios de viajes totales por
persona y dfa, distribuciones
temporales de los viajes (diario,
semanal, anual), distribucién de
lamovilidad pormodosde trans-
porte y por motivos de los des-
plazamientos. El indicador que
proporciona mas informacién
sobrelo sostenible que eslamo-
vilidad en un drea urbana es la
distribuciéon pormodos de trans-
porte o reparto modal.
@ Lacompetitividad del trans-
porte, con mayor autonomia
delosvehiculoseléctricosycon
costes asumibles, es una de las
tareas pendientes. ;Cudl es la
importancia del sector acadé-
mico e instituciones como su
universidad en este sentido?
() La aportacién de la universi-
dad tanto en investigacién basi-
ca como aplicada en este sector
es muy importante. Por ejemplo,
la UPV participa en el proyecto
europeo Gigagreen con el objeti-
vo de desarrollar procesos soste-
nibles parala produccién de cel-
das de baterfas de iones de litio.
También enlaUPVse ha desarro-
llado Movindeci, unaherramien-
ta basada en técnicas de inteli-
gencia artificial que permite co-
nocer en qué punto de las ciuda-
des son necesarias —y lo serdn
en un futuro— estaciones de re-

Es necesario

reducir el uso
del coche en ambitos
urbanos y del camion
en trayectos largos»

carga de vehiculos eléctricos.

@ El debate se centra mucho
en la movilidad individual;
perootrosmediosde transpor-
te, como el aéreo, son muy con-
taminantes. ;Se deben incluir
en el debate?

() En Espana, el peso que tienen
las emisiones de efecto inverna-
dero producidas por la aviacién
internacional (que representa
mas del 80 % del transporte aé-
reo) es de solo el 6,4 %. Aunque
las emisiones por pasajero sonal-
tas, laimportancia que tienen en
eltotal de emisiones es pequefa.
Por tanto, mi opinién es que no
deberfan incluirse en el debate.
@ ;Estamosatiempoderever-
tir la situacién?

() En la actualidad existen ciu-
dades espariolas que hace tiem-
po apostaron por la movilidad
sostenible, ylasituacionrevertié
por completo. El ejemplo mas
paradigmadtico es Pontevedra,
donde apostaron hace méas de 20
afios por lamovilidad a pie (el ta-
mario dela ciudad lo permite), y
han conseguido quetodoelcen-
tro histérico sea peatonal, redu-
ciendoelusodel coche de forma
significativa también en el resto
de la ciudad.

Laciudad de Valéncia estd en
primera linea de cambios para
mejorar los itinerarios peatona-
les como las vias ciclistas, con di-
versas actuaciones recientes en
plazas (plaza de la Reina, del
Ayuntamiento, entorno de la
LonjayMercado Central) y otras
preparadas para el futuro cerca-
no. La red de vias ciclista ha cre-
cido de forma importante en los
dltimos anos, llegando casi a los
170 kilémetros.

Aunque queda mucho por
hacer, pues el transporte ptibli-
co colectivo debe mejorar mu-
cho, especialmente en los &mbi-
tos metropolitanos. En distan-
cias largas, hay que potenciar el
uso del tren, tanto en viajeros
como en mercancfas, mejoran-
do los servicios ferroviarios y el
acceso a los mismos (estaciones
intermodales), y tarificando el
uso de la carretera cuando exis-
ta alternativa ferroviaria. Y los
desarrollos urbanos deben dar
preferencia a los usos mixtos de
alta densidad.




