Expertos cuestionanenElcheelfina
corto plazo del motor de combustiony
dudansobre qué tecnologialo sustituira

» La Universidad retine a investigadores y a la industria eléctrica y de la automocion, que auguran que la
descarbonizacion del parque automovilistico sera un proceso largo y farragoso, a diferencia de 1o que se anuncia
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B La propuesta del presidente del
PP, Alberto Nuinez Feij6o, de que el
Gobierno apueste por la retirada
«inmediata» delos vehiculosdemés
dediezanos «ysacarlosmotoresde
combustion viejos por motores de
combustion nuevos», no solo le ha
granjeado criticas también la estu-
pefaccién de los expertos. «;Quién
vaa pagar eso?», se preguntaMiguel
Sénchez, director del grupo de In-
vestigacion de Ingenierfa de Vehi-
culos, Biomecanicay Disefio Mecd-
nico de la Universidad Miguel Her-
nandez (UMH) de Elche. Es uno de
los expertos que participd este jue-
ves en la jornada «Energfa para la
movilidad y el transporte de la pr6-
xima década: del térmico al eléctri-
co»donde se debatid acercadel tipo
de energfa que se usard paralamo-
vilidad y el transporte enla préxima
década, durante el periodo de tran-
sicién de los combustibles fosiles a
latecnologfaeléctrica. LaUnién Eu-
ropea se ha marcado el afio 2035
paraelfindeloscochesdecombus-
tién yla prohibicién de los motores
térmicos. Una fecha que, a juicio de
los expertos, a dfa de hoy parece di-
ficil de cumplir, al menos en Espana
donde el 60% del parque automovi-
listico tiene mas de diez afios y me-
nos del 3%, unos 700.000 vehiculos,
son hibridos y eléctricos.

«Se han puesto fechas muy cor-
tasparaladesaparicién delmotorde
combustiénynadie tiene clarosison
demasiado optimistas», sefialael in-
vestigador de la UMH, que vaticina
que la transicion entre la combus-
tiontérmicaylatecnologia eléctrica
atin serd «muy larga». «Por un lado
estd la tecnologfa que se usard, mu-
cha adn en fase incipiente, y, por

otro, cuestiones sociales como el
cambio de hébitos y la viabilidad
econdmicar, anade este experto. De
hecho, sobre la mesa también se
pusoladiferenciadeprecios, aigual-
dad de condiciones, entre un vehi-
culo de combustién y uno eléctrico,
estetiltimo bastante mas caro. <Y no

pueden estar eternamente subven-
cionados», indice Miguel Sanchez.
Los expertos reunidos por la
UMH pusieron de manifiesto que
estd comenzando una gran revolu-
cién en el transporte yla movilidad,
peroque atin existen muchasincog-
nitasy dudas. ;Cudl serd la tecnolo-

anso de Elche.
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gla que seimponga en losvehiculos
porsermadseficiente? Una pregunta
atin sin respuesta. Actualmente, la
mayorfade cocheseléctricos utilizan
labaterfa, quelosexpertoscoinciden
enqueestdsiendo «muyeficaz», yya
se estdn desarrollando otras tecno-
logias como el combustible de hi-

LA CLAVE

REVOLUCION TECNOLOGICA
Los vehiculos eléctricos con
bateria se imponen, pero
hay tecnologias incipientes
P Los vehiculos eléctricos a
baterfa son ahora los mas efi-
cientes, pero se barajan el hi-
drdgeno verde o los biocom-
bustibles como alternativa

LACIFRA

Fecha del fin del motor de
combustion

» El Parlamento Europeo
propuso el 2040 como fecha
tope para prohibir la venta de
vehiculos de combustion,
aunque se ha reducido a 2035

drégenoverde, atin con poca escasa
penetracién enelmercado automo-
vilistico, olosbiocombustiblesysin-
téticos para los coches de combus-
tion. También la tecnologfa hibrida
estdsiendomuydemandada, laque
une la combustién con la baterfa
eléctrica«queserd detransiciény, in-
dican. Los expertos sefialan que la
tecnologfamejorard enlospréximos
anos, sobre todo para aumentar la
autonomia. Y sobre qué cochecom-
prar, depende del uso, yaque en en-
torno urbano y recorridos modera-
dosserecomiendaun eléctrico, pero
para viajes méds largos sigue siendo
el hibrido la estrella. Y que atin tie-
nen oportunidades los coches de
combustién que usen biocombusti-
bles o combustibles sintéticos.

Otro asunto que se plantea es el
delaescasezatin depuntosderecar-
gadevehiculos eléctricos. «Aunque
son rédpidos, no tanto como llenar el
depésito, porloquelosconductores
debencambiarsushabitos deviaje»,
indica Sdnchez. La jornada conté
con representantes de Iberdrola,
Vectalia, Scania, Seat, Asepa e Inge-
nieros Industriales del Estado.



