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Retenciones ayer a mediodia en el acceso en la autovia.

Colas kilometricas desde Elche

y Alicante para acceder ala UA
por la saturacion de la autovia

» Profesores y alumnos denuncian que la falta de unos buenos accesos provoca retenciones
y atascos todas las mafianas y en las horas punta en la circunvalacion y la A-31 con Villena

F.J.BENITO

M ;Atascos y retenciones que im-
pulsan el absentismo universitario?
El comienzo del curso enla Univer-
sidad de Alicante, campusen el que
llegan a juntarse todos los dias has-
ta 30.000 personas entre alumnos,
profesoresypersonalnodocente, ha
vuelto a colapsar el acceso viario a
la Universidad, especialmente en
los horarios mds habituales de sali-
day entrada a clase, debido a los
problemas paracircularporlaauto-
viaA-70,queeneltramoentre Elche
v El Campello soporta una intensi-
dad de trafico de 80.000 vehiculos
diarios. Lasituacién es desesperan-
te en todos los sentidos del acceso,
tanto en direccién Valencia, como
Murcia, comosilosvehiculosllegan
desde el Alto y Medio Vinalopé o,
sencillamente, siaccedenalaroton-
da desde la autovia para entrar en
Alicante. Un trifico que no es uni-
versitario pero que genera también

atascos. La situacién de colapso de
la circunvalacién es tal que hay dias
enquesellegaa cerrar puntualmen-
te el tiinel de Sant Joan en direccion
Alicante para aliviarel tréfico. Reten-
cionesquetambiénsoportalaauto-
via a Villena.

Esta situacién provoca que pro-
fesores y alumnos lleguen tarde a
clase o tengan que salir de casa una
hora antes, pues a las complicacio-
nesdelintenso tréficoviariose suma
elhecho de que el transporte ptibli-
co, a excepcion de las lineas de au-
tobis, TRAM y Renfe que conectan
la propia ciudad de Alicante con la
UA, esdeficiente. Conclusién: todos
los dias, coincidiendo con las horas
de entrada o salida del campus, las
retenciones en la A-70 son kilomé-
tricas.

Losatascos enlas A-70 han deja-
do, demomento, sinel efecto desea-
do la mejora del acceso a la roton-
da desde la A-70, que tiene una in-

tensidad mediadetrédfico enel tron-
cocercanaalos 80.000vehiculos. La
demanda en este ramal concreto es
superioralos 12.000 vehiculosal dfa.
Lamejoradelaseguridadvialdelra-
malha consistido en elaumento de
su longitud y su capacidad, redu-
ciendolos efectos delasretenciones
provocadas en la glorieta del enla-
ce,ademds delamodificaciondesu
trazado en alzado para aumentarla
distancia de visibilidad disponible.

Los trabajos se han realizado
paraevitar el colapso que se produ-

Una intensidad de
trafico de hasta cien mil
vehiculos al dfa obliga

a cerrar puntualmente
el tinel de Sant Joan
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ce casi a diario en la rotonda de ac-
cesoal campus delaUniversidad de
Alicante, que también permite en-
trar ala ciudad por el barrio de Ra-
basayaSan Vicente del Raspeig. Los
trabajos consistieron en la amplia-
cién del carril de salida desde la A-
70, asf como en su prolongacion,
dandoasi, teéricamente, mayor flui-
deza la circulacion.

Lasobras, quesesacaronalicita-
cién en diciembre de 2021, se adju-
dicaron por 1,1 millones de euros.
La actuacién buscaba dar solucién
auno de los principales problemas
que presenta ahora mismo el trafi-
co en el drea metropolitana de Ali-
cante. Este tramo de la A-70 es el
massaturadodela provincia, conun
récord de 101.617 vehiculos diarios
en julio de 2019, el mayor dato de
circulaciénregistradohastalafecha.
La confluencia del flujo de tipo me-
tropolitano con los traficos de larga
distanciahace quelacongestion sea

LAS CIFRAS

Cerca de 80.000 vehiculos
diarios utilizan de media la
autovia Elche-Alicante

» La autovia entre Elche y El
Campello soporta un trafico
medio diario de mas de
76.302 vehiculos, un 8,5% pe-
sados, pero ha llegado a re-
basar los cien mil. La A-31s0-
porta un trafico de 65.102
vehiculos diarios.

Son los millones de
inversion que necesitan
las carreteras alicantinas
P Las carreteras de la pro-
vincia necesitan una inver-
sion de 750 millones.

continua a lo largo de todo el afio.
Por ello, también la realizacién de
obras va aresultar inevitablemente
problematica, si bien es cierto que
enverano las molestias pueden ser
algo menores.

La Cémara de Comercio calculd
hace tres anos que la provincia ne-
cesitaba una inversién urgente de
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Profesores y alumnos
aseguran que llegan
con frecuencia tarde a
clase o tienen que salir
de casa una hora antes

750 millones de euros para evitar
que la autovia Alicante-Villena y la
circunvalacién de Alicante, las mas
conflictivas, se colapsen completa-
mente en los préximos diez afios,
aunque ambas presentan ya serios
problemas de congestién. En con-
creto, las «<nuevas» carreteras debie-
ranestar completamenteoperativas
en el horizonte del afo 2029. La A-
31 soporta un trafico medio diario
de 65.102 vehiculos, un 15% pesa-
dos, y la ronda de Alicante (A-70),
76.302 vehiculos, un 8,5% pesados.

La A-70 es el primer cinturén de
circunvalacién de la ciudad de Ali-
canteylibre de peaje, en contrapo-
sicion al segundo cinturdn, englo-
bado enla AP-7ycon un peaje con-
vencional. Es la via de mayor capa-
cidad que conecta las ciudades de
ElcheyAlicante, ytambiénesuneje
de conexién con otros puntos de la
provincia y con Murcia. Entre am-
bosmunicipios, laautovia constade
dos carriles de circulacién por sen-
tido, si bien a partir del denomina-
do Camino Castilla hacia Crevillent
pasa a tener tres carriles por senti-
do. Enlas proximidades de Alicante
se encuentra el nudo con la A-31,
cuyo muy elevado nivel de tréfico
provocanotablesretenciones, espe-
cialmente en el tronco de la A-70.
Para aumentar la capacidad de la
autovia los autores del informe
planteanuntercer carrilentre Elche
yAlicante,yun pasoinferiorenlaro-
tonda de la Universidad de Alican-
te. Ambasobrascostarfan 105millo-
nes de euros, en cifras de hace tres
afios. Elaccesoal Campusde SanVi-
cente resulta un calvario en las ho-
ras punta de entrada y salida a la
Universidad.

En cuantoalos problemasdeac-
ceso desde la autovia A-31, esta ca-
rretera cumplird en noviembre 13
afios desde que el entonces Minis-
terio de Medio Ambiente aprobara
la declaracion de impacto ambien-
tal positiva para su remodelacién,
actuacion urgente que, sin embar-
go, sigue en el cajon, pese a tratarse
de una autovia de las llamadas de
primerageneracion, quese construi-
y6 desdoblando la antigua carrete-
ranacional.

ElMinisterio de Transportesvol-
vi6 adejar fueradelos presupuestos
laconstruccién del demandadoter-
cer carril en cada sentido entre Ali-
cante’y Monforte, unode los gran-
des, sino el principal, «punto ne-
gros» (conflictivos para Trafico) de
la provincia, al registrar una media
de50accidentesalafno, muchoscon
victimas mortales. Los tramos mds

peligrosos selocalizan entre Villena
y Sax, Petrer y Novelda y Novelda-
Monforte. Enmuchos delos tramos
entre Alicante y Monforte del Cid, la
carretera no cumple los estdndares
de calidad de una autovia, pese a
queenjornadas punta puede alcan-
zar una intensidad de tréfico de
60.000 vehiculos/dia. Ademés, cir-

cola de vehiculos en los accesos a I UuA dede Alicanteyenla A-o dsde Elche.

culartodaslasmananassemultipli-
can los atascos en direccion a Ali-
cante entre Novelday Monforteyen
laentradala Universidad de Alican-
te. Laautovia A-31 esunadelasmés
transitadas y peligrosas de Espana
debido a su condicién de nexo de
unién viaria entre la Costa Blancay
Madrid. El dltimo tramite que falta-
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ba paralicitar las obras fuela decla-
racién ambiental favorable en 2009,
pero llegé la crisis y el Ministerio de
Fomento archivé el proyecto al no
encontrar constructoras que estu-
vieran dispuestas a asumir la inver-
sién por el denominado «sistema
alemdn» (la iniciativa privada ade-
lanta las obrasy el Estado le paga a

De la financiacion
privada a estar
olvidada en un cajon

> El proyecto para remode-
lar la autovia entre Alicante
y Monforte del Cid lo iha a
ejecutar la iniciativa priva-
da mediante el pago por el
sistema de peaje en sombra
(la adjudicataria construia
la autovia y el Estado le
abonaba la tarifa en fun-
cion del namero de vehicu-
los). Basicamente, se
contemplaba la adecuacion
y reforma del trazado para
dotarla de confort y mayor
seguridad vial con una velo-
cidad de proyecto de 100
kilémetros a la hora y una
reordenacion de los accesos
El objetivo era, y es, la re-
modelacién del tramo para
ajustarlo a las condiciones
técnicas que exige una au-
tovia actual. Pero siguen
pasando los afios y la actua-
cion sigue en el cajon.

plazos).

La autovia se construyod en los
anos 80 delsiglo XX desdoblandola
antigua nacional, y es de las pocas
que queda de primera generacion.
Estd mal peraltada y tiene limitada,
incluso, lavelocidad enalgunostra-
mos a 90 km/hora. El Ministerio de
Medio Ambiente desbloqued enju-
liode2009 el proyecto pararemode-
lar el tramo alicantino de la autovia,
en concreto los 73 kilometros que
separan Alicante de Villena, con la
publicacién en BOE de la declara-
cién de impacto ambiental favora-
ble, documento queseesperabados
antesyque habfacomenzadoatra-
mitarse en 2004. Fomento lleg6, in-
cluso, alicitaren 2007 por 395 millo-
nes de euros la primera fase.




