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DRET DEL TRANSPORT

Transport discrecional

1 sector ferroviari

Silvia Boboc i Ciara Vicente defensen els seus treballs
d’investigacio sota la tutela de la catedratica Maria Victoria Petit
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El transport és fonamental per a
I’economia nacional, no sols pel
que representa en termes de
participacié en el PIB i d’ocupa-
cid, siné també per 'elevat im-
port de les inversions realitza-
des per I’Estat en les diferents
formes de transport i en infraes-
tructures. L'UJI compta des de fa
14 anys amb I'Institut de Dret
del Transport, un centre univer-
sitari de referéncia unic a Es-
panya dedicat a l'estudi d’aques-
ta branca de I'ordenament juri-
dic que collabora amb I’entorn
empresarial de Castell6.

La seua activitat engloba dife-
rents iniciatives, com sén els con-
gressos internacionals de trans-
port, la docéncia en els masters
en Dret de Transporti en Empre-
ses Logistiques, Direcci6 i Cade-
nes i Subministrament; mono-
grafies i obres collectives; infor-
mes i dictamens; seminaris i cur-
sos d’especialitzacio; projectes
de recerca i tesis doctorals. En
aquest dltim any, la catedratica
de Dret Mercantil, Marfa Victoria
Petit Lavall, directora de I'Insti-
tut, ha dirigit dues tesis que abor-
den amb rigor temes d’indubta-
bleactualitatiinteres.

La professora Silvia Boboc ha
defensat la tesi Las plataformas en
linea y el transporte discrecional de
viajeros por carretera, que també ha
estat publicada per la prestigiosa

editorial Marcial Pons. La tesi abor-
da un tema de maxim interées, el
mal anomenat transport collabora-
tiu, que tantes protestes ha causat
entre el sector del taxi, principal-
ment. ’autora efectua una com-
pleta analisi de 1'ordenacié del
mercat, la naturalesa juridicaiels
interrogants que des del dret de la
competéncia planteja 'activitat
d’Uber, Cabify i BlaBlaCar i dels
seus conductors. El tema mantéla
seua actualitat, perqué sobre
aquest haura de pronunciar-se
proximament el Tribunal de Justi-
cia de la Uni6 Europea, al qual el
Tribunal Superior de Justicia de
Catalunya va elevar una qtiestié
prejudicial sobre la compatibilitat
de la coneguda com a regla 1/30
amb el Tractat de Funcionament
dela Unié Europea. A més, a partir
del 30 de setembre, un gran nom-
bre d’autoritzacions VTC deixaran
d’habilitar per a prestar serveis ur-
bans, a no ser que les autonomies
procedisquen a regular-ne I'activi-
tat (els habilita per a fer-ho el reial
decret 13/2018, de 28 de setembre).
D’altra banda, la professora Cia-
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raVicente Mampel ha defensat la
tesi La liberalizacion del sector ferro-
viario. El treball analitza I’evolu-
cié del regim de liberalitzacié del
sector impulsada a instancies de
la Unié Europea, aixi com les con-
seqliencies que se’n deriven en
els diferents ordenaments juri-
dics nacionals, particularment
I'espanyol. Aixi mateix, estudia el
sector ferroviari des de ’optica
del dret de defensa de la com-
peténcia, al qual actualment que-
da sotmes i que exerceix, sens
dubte, un paper fonamental per
al desenvolupament d'una com-
peténcia efectiva.

Competir amb Renfe

La liberalitzacié del sector fe-
rroviari és una qliestié que esta
de candent actualitat a aquest
pafs, amb la recent irrupcié en
el mercat de dues empreses fe-
rroviaries que han entrat o en-
traran a competir directament
amb la historica Renfe, Ouigo i
Ilsa. Es més, el 17 de desembre
de 2021 es va aprovar el projecte
dellei per la qual es modifica la
1lei 382015, de 29 de setembre,
del sector ferroviari, que intro-
duira millores reguladores per a
garantir I'adequada transposicio
de la directiva 2012(34/UE, entre
les quals destaquen la revisié en
profunditat del sistema espanyol
de canons ferroviaris, actual-
ment configurats com a taxes i
subjectes a les lleis de pressupos-
tos generals de I'Estat. =
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