La UA investiga combustibles a partir de la
basura para abaratar la bateria del coche

» El laboratorio de Materiales Avanzados de Quimica Inorganica compite con su proyecto en la convocatoria de Fondos
Europeos » El catedratico Antonio Sepulveda afirma que se abandonan los fdsiles y se incentiva el hidrégeno verde
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M La Universidad de Alicante
compite porlos Fondos Europeos
que recibe Espafia para fomentar
tecnologfas relacionadas con la
economia verde, con un proyecto
de QufmicaInorganica que, entre
otros, persigue la obtencién de
metano no desde combustibles
fésiles, sino a partir de los resi-
duos de basura urbana o dela ga-
naderfa, para convertirlo en hi-
drégeno verde y otros elementos
limpios que abaratardn el costede
las baterfas de los coches, por po-
ner un ejemplo préctico.

El grupo investigador que di-
rige el catedratico Antonio Sepuil-
veda en ellaboratorio de Materia-
les Avanzadosy el Instituto de Ma-
teriales también dela UA, junto a
la Universidad de Sevilla, han en-
viado esta misma semana el pro-
yecto con el propésito de obtener
financiacién los préximos dos
anos. «Esto es una carrera de fon-
do.Endosanos debes cumplirlos
objetivos que planteas en el pro-
yecto, laobtencién delos materia-
les en este caso, queresultan pro-
metedores, pero luego hay que
continuar mejordndolos a nivel
delaboratorioy patentarlos, o lo-
grar que una empresa los apli-
que», explica el catedratico.

Invitado porel Auladela Cien-
cia de la UA, el prestigioso inves-
tigador sopesa a preguntas de este
diario que, como la sociedad se
interesa de verdad por la econo-
mfaverde, los gobiernos también
se implican y valoran iniciativas

El catedratico de Quimica Inorganica, Antonio Sepiilveda, en el laboratorio donde investiga nuevos materiales no contaminantes.

que colaboren con la transicién
ecoldgica, «loque setraduceen fi-
nanciacién, aunque nunca reci-
bimosla que querrfamos», admi-
te.

«El hidrégeno es una buena
herramientaentrelas energfasre-
novables» abunda el catedratico,
ya que evita el empleo de fésiles y
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las emisiones de CO2. Precisa-
mente las nuevas aplicaciones
para la movilidad que surgen del
hidrégeno suponen menos em-
pleo de energia y menos gasto.
Frente a las actuales baterfas
eléctricas para automéviles, que
se van descargando y exigen la
carga habitual como si de un mé-

vil se tratara, Septilveda apunta al
motordehidrégeno que generala
electricidad continuamente al
reaccionar con el oxigeno delaire.
«Se transforma y recarga conti-
nuamente y la contaminacién es
nula porque solo emite agua, pero
lo que contamina es la forma de
obtener el hidrégeno», aclara, de
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ah{lainvestigacién enla que pro-
ponen su obtencién de residuos
orgénicos, lo que convierte a esta
tecnologia en renovable y més
econdémica. «Usando energfasre-
novables como molinos de vien-
toypanelessolaresqueremoslle-
gar al hidrégeno sin contaminar»,
concluye.



