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LaUA plantea que Gobiernoy Consell
paguen a plazos para impulsar la
obra publica paralizada por el covid

»La Ley de Contratos recoge la posibilidad del canon mensual 0 anual sin tener que depender de presupuestos
»La provincia necesita, solo en la autovia de Villena y la circunvalacion de Alicante, invertir 750 millones de euros

F.J. BENITO

M La Universidad de Alicante ha
trasladado a las Cortes Valencia-
nas, en el marco de la comisién
creada para adoptar medidas para
afrontar la crisis derivada del co-
vid-19, la posibilidad de que el
Conselly, endefinitiva, laAdminis-
tracién Piiblica, adopte una férmu-
la econémica novedosa para no
pararlainversi6n en infraestructu-
ras y equipamientos debido la ur-
gencia de cubrir, econémicamen-
te, losagujerossociales que ha pro-
vocadolacrisis derivada del covid-
19. Armando Ortufio, ingeniero de
Caminos, profesordelaUA, invita-
doalacomisién paralareconstruc-
cién, ha planteado el «Pago por
Disponibilidad» como férmula
para no parar la inversién en obra
ptiblica, algo recogido enla propia
de Ley de Contratos del Estado. La
empresaadjudicataria de una obra
(carreteras, ferrocarriles...) se en-
cargarfa de sufragar integramente
el proyecto y los costes de conser-
vaciénymantenimiento duranteel
periodo concesional de 40 afios
como maximo y 75 en el caso de
obras hidrdulicas.

Ortufio plantea que la Adminis-
tracién pague un canon anual a la
concesionaria en concepto de
«pago por disponibilidad», que le

permita amortizar durante el pe-
riodo de concesiénlos costesante-
riores. Estos pagos, segun el profe-
sor, «se regulan por contrato de
acuerdoadiferentes pardmetros de
calidad de servicio en funcién del
tipodeobraque, en caso de incum-
plimiento por partedelaconcesio-
naria, incurrirfan en descuentos de
pago». Ortuiiosubraya que este sis-
tema es completamente compati-
ble con lo estipulado en la Ley de
Contratos del Estado.

El profesor, ingeniero y econo-
mista, asegura que este sistema
permitirfa movilizar los recursos
econdmicos necesarios, porque se
evitacargar el gasto al presupuesto
de la Administracién Publica que
contratalaobraalnoconsolidaren
el presupuesto dado que «cumpli-

El tramo que conecta

la capital con Villena
lleva mas de diez dafios
esperando el tercer carril
entre Elda y Monforte
L ____________

rfa con los criterios y normas del
Sistema Europeo de Cuentas y de
Eurostat». Ademads, esta formula
garantiza el mantenimiento de la
obraejecutadaydel servicio. Ortu-
fiosubraya, ademas, que el sistema
propuesto es compatible con las
ayudas que puedanllegar dela UE.

«Creo que estamos ante una
gran oportunidad para impulsar
las obras puiblicasy equipamientos
sintener que esperara quelos pro-
yEClOS seeternicen porque depen—
dendel presupuesto delmomento.
Se activa la competitividad entre
las empresasy, al darles el mante-
nimiento de la carreteras o el hos-
pital deturnolaAdministracién ga-
rantiza que funcione todo correc-
tamente ya que se paga, por ejem-
plo, mes a mes. Con esta férmula,
queyase utiliza con éxito en paises
como Holanda, Bélgica y el Reino
Unido, se activa trabajoyempleo»,
apunta Armando Ortufio.

Un informe coordinado, preci-
samente, por el ingeniero Arman-
do Ortuno para la Cdmara de Co-
mercio, revela que la provincia ne-
cesitaunainversionurgente de750
millones de euros para evitar que
la autovia Alicante-Villena y la cir-
cunvalacién de Alicante, las mds
conflictivas, se colapsen completa-
mente en los préximos diez afios,
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aunqueambas presentanya serios
problemas de congestién. En con-
creto, las «nuevas» carreteras de-
bieran estar completamente ope-
rativasen el horizonte delano 2029,
cuando se estima que la A-31 so-
portard un tréfico de 65.102 vehi-
culos diarios, un 15% pesados, yla
ronda de Alicante (A-70), 76.302
vehiculos, un 8,5% pesados.
LaA-70es el primer cinturén de
circunvalacién delaciudad de Ali-
canteylibre de peaje, encontrapo-
sicién al segundo cinturén, englo-
badoenlaAP-7yconunpeajecon-
vencional. Es laviade mayor capa-
cidad que conecta las ciudades de

Cercade 14.000
vehiculos de media
por kilémetro

b Lafalta de mantenimiento
que padecen la carreteras de
la Comunidad ha provocado
que se produzca un accidente
practicamente cada tres ho-
ras. Seria necesaria unain-
version de 212 millones de eu-
ros para ponerlas a punto en
Alicante, provincia en la que
habria que invertir 79.000
euros/kilémetro. Las carrete-
ras de la provincia soportan
un tréfico anual de 13.644 ve-
hiculos por kilémetro, 36,5
millones de movimiento de
coches, camiones y autobu-
ses todos los afios. F. . 8.

Elche y Alicante, y también es un
eje de conexién con otros puntos
dela provinciay con Murcia. Entre
ambos municipios, la autovia
consta de dos carriles de circula-
ci6én porsentido, sibien apartirdel
denominado Camino Castilla ha-
cia Crevillent pasa a tener tres ca-
rriles por sentido. En las proximi-
dades de Alicante se encuentra el
nudo con laA-31, cuyo muy eleva-
do nivel de tréfico provoca nota-
blesretenciones, especialmente en
el tronco de la A-70.

Para aumentar la capacidad de
la autovia, los autores del informe
plantean un tercer carril entre El-
cheyAlicante,yunpasoinferioren
larotonda delaUniversidad de Ali-
cante. Ambas obras costarfan 105
millones de euros. El acceso al
Campus de San Vicente resulta un
calvario en las horas punta de en-
tradaysalidaala Universidad.

Autovia a Villena

En cuanto ala autovia que conecta
Alicante conVillena, una delas vias
con mayor porcentaje de concen-
tracién de accidentes de la provin-
cia, se trata de una antigua nacional
que se desdobld a finales de los
afos 8o para convertirlaen autovia
delas consideradas de primerage-
neracién. Eltréfico sehadisparado
y la carretera se ha quedado anti-
gua, hasta el punto de que resulta
dificil y peligroso circular amds de
gokilémetros por hora. Elinforme
considera urgente la construccién
deuntercer carril porsentido entre
EldayMonforte del Cid pararedu-
cirlos problemas de congestién. El
proyecto tiene un coste de 162 mi-
llones de euros. Obra que lleva es-
perando diez afios. La alternativa
ferroviariaactual paralamejorade
lamovilidad entre Alicante y Ville-
nay rebajar la presién viaria en la
A-31 no es operativa. El Ministerio
de Fomento puso en servicio el 22
de octubre de 2018 lalinea de cer-
canfas Alicante-Villena, con para-
das intermedias en Sax, Elda, Mo-
noévary Novelda con diez servicios
en cada sentido, pero con una fre-
cuencia de paso de 90 minutos
nada operativa.



