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Un estudio de la UPV cuestiona el
veto a los nuevos coches diésel

Los investigadores concluyen que la nueva tecnologia es mas limpia que la gasolina

NOA DE LATORRE VALENCIA
La cruzada que ha emprendido el
Gobierno central contra los moto-
res diésel puede ser, paraddjica-
mente, contraproducente para la
lucha contra el cambio climético.
La apuesta politica por desincenti-
var la compra de vehiculos diésel
—el debate sobre el impuesto al
diésel ha impulsado directamente
a los motores de gasolina— no tie-
ne sentido desde un punto de vista
cientifico. Es la tesis que sostiene
un estudio desarrollado por inves-
tigadores de la Universitat Politéc-
nica de Valéncia (UPV) y publica-
do recientemente en la revista
Energies.

José Ramoén Serrano, investiga-
dor del Instituto CMT-Motores
Térmicos de la UPV e investigador
principal del trabajo, opina que «el
mensaje que se esta transmitiendo
ala opinién piblica es incorrecto
y produce el efecto contrario». Y
ello porque, segin el citado estu-
dio, si los vehiculos diésel de mas
de diez anos (los mas contaminan-
tes) se cambiasen por motores
nuevos de gasolina, las emisiones
de CO2 aumentarian un 2% en las
grandes ciudades. Por el contrario,
si la flota diésel antigua se sustitu-
yera por vehiculos con motores
diésel nuevos (E6 Temp), las emi-
siones se reducirian un 6% en las
ciudades y hasta un 22% en las ca-
rreteras.

Dicho con otras palabras, los ac-
tuales motores diésel son «mds
limpios que los de gasolina porque
emiten menos C02», que tiene una
incidencia directa en el cambio cli-
matico. Eso si, cuando se habla de
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otras emisiones de gases nocivos
para la salud, «no se aprecian ape-
nas diferencias» entre ambos tipos
de motor, seglin sefialé Serrano en
declaraciones a este diario.

«Es importante sustituir los
vehiculos diésel anteriores a 2009
(equipados con motores Euro 4)
para disminuir la contaminacién
del tréfico en las ciudades, pero la
solucién no pasa necesariamente
por los vehiculos de gasolina y,
tampoco por los eléctricos, que tie-
nen todavia muchas limitaciones.
En este sentido, Serrano subray6
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que tendrdn que pasar décadas
hasta que los coches eléctricos
puedan ser una alternativa viable,
lo que implica que, «a medio plazo,
no pueden ser la solucién al pro-
blemay.

Por ejemplo, una gran ciudad
como Madrid podria sustituir ya—
la tecnologia existe y los fabrican-
tes la ponen en el mercado— todos
lo coches diésel antiguos por mo-
tores diésel nuevos. Esto permiti-
ria reducir las emisiones de gases
nocivos un 46%. Pero si el cambio
generalizado fuese hacia coches

bet, en ellnstitutu d la UPV. £L MUNDO

i

eléctricos, la realidad es que no
hay puntos de recarga ni infraes-
tructuras suficientes para sopor-
tarlo, ademas de que no hay tam-
poco mercado ni se evitaria la emi-
sion de CO2 a la atmosfera.

De ahi que Serrano afirme que
«la solucién a corto plazo pase por
usar la tecnologia que ya esta dis-
ponible». Asi que «la opcion mas
adecuada es cambiar los diésel an-
tiguos por nuevos diésel E6 Temp,
pues se mejoraria igualmente la
calidad del aire urbano y se redu-
cirfan notablemente las emisiones

de CO2».

Los investigadores de la UPV
ensayaron y registraron, durante
seis meses y en un banco de prue-
bas del Instituto, el nivel de emisio-
nes de los diferentes motores, con-
templando distintos escenarios en
funcién de la altitud sobre el nivel
del mar, ya que el nivel de emisio-
nes estd directamente relacionado
con dicha altitud. De hecho, por
este motivo son mayores en Ma-
drid que en Barcelona o Valencia.
El objetivo era simular el compor-
tamiento de los motores en los dis-
tintos enclaves, asi como en auto-
pistas y carreteras.

La conclusion es que en ciuda-
des europeas como Barcelona ubi-
cadas al nivel del mar (el compor-
tamiento de Valencia seria simi-
lar), las emisiones de CO2 podrian

La lucha contra el
cambio climatico
pasa por sustituir el
motor diésel antiguo

Los vehiculos
eléctricos no son a
dia de hoy una
alternativa viable

reducirse un 6,2% cambiando los
motores diésel antiguos por otros
motores diésel nuevos. Sin embar-
go, si el cambio se hiciera por un
vehiculo nuevo de gasolina, «las
emisiones de CO2 podrian incluso
aumentar».

Y lo mismo ocurriria en el caso
de Madrid: con la transicién a mo-
tores diésel nuevos se reducirian
las emisiones de CO2 un 5,9%, se-
gun las pruebas, mientras que con
motores gasolina las emisiones de
gases de efecto invernadero se in-
crementarian.



