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El corredor provisional aislaraa Castello del

traficoferroviario nacional demercancias

» Los operadores ferroviarios advierten que el proyecto en obras impedira circular en tren al comercio interregional entre
Castelld y Vandellos y reclama una doble plataforma B Los Cercanias de Vinaros deberan adaptarse en 2021 para dar servicio

J.MESTRE CASTELLO
M El Gobierno de Mariano Rajoy
impulsé un sucedaneo de corre-
dor mediterraneo ferroviario en-
tre Valéncia y Tarragona de ma-
nera provisional para acelerar su
ejecucion enun periodo devacas
flacas. El proyecto, que encarasus
ultima fase, amenaza con saturar
el tramo entre Valéncia y Sagunt
y con aislar a Castell6 del trafico
nacional de mercancias.El presi-
dentedelaAsociacién de Empre-
sas Ferroviarias Privadas (AEFP),
Pedro Coca, advirtié ayer en la
Universitat Jaume I que la actua-
ciénactualimpedird circularalos
trenes de transporte nacional en-
tre Castell6 y Vandellos porque
este tramo solo contara con vias
enanchointernacionalylos ope-
radores, segtin senald, no estdn
preparados para el cambio. Tam-
bién afirmé que los trenes entre
Castelld y Vinaros, que estrena-
ranunnuevoservicioel 12deno-
viembre, deberdn adaptarse si
quieren circular cuando termi-
nen las obras -en torno a 2021-.
Pedro Coca participé en una
jornada organizado en la UJI en
elmarco delaSemanadel Corre-
dor Mediterrdneo que puso de
manifiesto las carencias de las
obrasactuales del corredory que
reclamé la reivindicada doble

El presidente de la Asociacion de Empresas Ferroviarias Privadas durante la conferencia de ayer en la UJI. carve ripoLLES

las mismas vias los transitos de
pasajerosy mercancias, mientras
queenlaruta Castell6-Vandellos
indicé quela conversién de lavia
tnic eninternacional im-

plataforma. El repr de
la patronal ferroviaria recordéd
que en 2012 se planted una op-
ciénmés econémicadel corredor
conun horizonte provisional con
la idea de continuar posterior-
mente con la demanda de los
agentes econémicos. «Debia es-
tar lista en 2018», apunt6 Coca, y
las previsiones actuales sittian el
fin de las obras de la opcion tran-
sitoria en 2021. La asociacion del
corredor mediterrdneo, que
agrupa a los empresarios de las
cuatro autonomias afectadas, de-
fiendenla ejecuciéon deunadoble
viadeanchointernacional exclu-
sivo para el transito de pasajeros,
y una segunda doble via con an-
cho ibérico y un tercer hilo para
la circulacién mixta (ibérico e in-
ternacional) enfocada a las mer-
cancias y Cercanias.

Tercer hilo

La actuacién provisional con-
templa un tercer hilo en la cone-
xién convencional Valéncia- Cas-
tell6 que permite el transito mix-
to; y la circulacién exclusiva en
ancho internacional (sin tercer
carril) entre Castelld y Vandellos.
El presidente de los operadores
ferroviarios explicé que el traza-
do del tercer hilono verd mejora-
da su capacidad al discurrir por

posibilitard el paso del transporte
nacional. Subrayé que mds de
8oo trenes del trafico nacional de
mercancias que proceden del
norte deberdn desviarse en Van-
dellos hacia Teruel o Zaragoza
para llegar a Valéncia o Madrid y
obviardn Castell6. Afirmé que la

Administracién planificé en su
momento solo el ancho estdndar
entre Vandellos y Castell6 para
recortar el tiempo de viaje de lar-
ga distancia de pasajeros.
Cocaremarco quelas previsio-
nes de Adif contemplan que las
exportaciones por tren se multi-
pliquen por cuatro con el em-
brién del corredor, pero resalté
que con las mejoras que se estan
introduciendo el trazado Valén-
cia-Tarragona apenas incremen-

tard sus prestaciones para absor-
ber el trafico previsto.

«Mezclar pasajeros con mer-
cancias en el tercer hilo no sirve
para nada», abundé el profesor
Ricardo Insa, profesor del depar-
tamento de Ingenierfa de la Uni-
versitat Politecnica de Valéncia.
Anadid que «el corredor es fun-
damental pero no hay que des-
cartar otras opciones» como por
ejemplo las diferentes salidas de
comunicacién con Francia.

> La consellera de Obras Puibli-
cas, Maria José Salvador, explic
en la Ul que «la falta de estain-
fraestructura es perjudicial para
nuestro territorio y para las per-
sonas, ya que es incomprensible
que viajar de Valéncia a Barcelo-
na cueste més del doble de
tiempo que hacerlo de Barcelo-
naa Madrid, a pesar de que la
distancia es similar».

La consellera recordd que para
el Gobierno del Botanic la rei-
vindicacion del corredor ha
sido fundamental, asi como la
necesidad de dotar nuevos ser-

Salvador denuncia el tiempo de
viaje entre Barcelona y Valencia
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vicios de cercanias entre Caste-
116 y Vinaros, que en unos dias
sera una realidady. El catedra-
tico de Comercializacion e In-
vestigacion de Mercados de la
i, Miguel Angel Moliner; la
rectora de la Jaume I, Eva Al-
con, y los expertos participan-
tes en las ponencias coincidie-
ron en destacar «la importan-
ciay la necesidad historica de
un eje de comunicaciones del
que depende, en gran medida,
el desarrollo econdmico de
nuestro territorio y también su
vertebracion social».

Un momento de la jornada

La CiFRas

45 %

Peso del PIB en las auto-
nomias del corredor

» El corredor mediterraneo

concentra el 50 % de la po-
blacién espaiiola, el 45 % del
PIB, el 41 % del tejido produc-
tivo, el 46 % de la ocupacion,
el 51 % de las exportaciones,

el 63 % del trénsito de mer-
cancias y el 50 % del turismo

internacional

30 %

Trasvase de mercancias
de carreteraal tren

» Las directivas de la Union
Europea han planificado un
trasvase de un 30 % del tra-
fico de mercancias por carre-
tera al modo ferroviario. De
los 17.000 camiones que cru-
zan la frontera francesa en la

actualidad, 5.000 dejarian

de hacerlo




