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REIVINDICACION HISTORICA. expertos

en el Corredor Mediterraneo como el doctor de la
Universidad Politécnica de Valencia, Ricardo Insa,
recuerdan que los origenes del proyecto se remontan a
los anos 70, con la crisis del petroleo y el encarecimiento
del barril. La coyuntura obligo a las administraciones a
apostar por la electrificacion ferroviaria.

Ceramica y citricos

EL TRANSPORTE POR FERROCARRIL,ALABAJA

El presidente de la Autoridad Portuaria, Francisco Toledo,
recordo ayer que, segun datos del portal europeo Eurostat, en
solo diez anos la cuota del transporte de
mercancias por ferrocarril en Espana a
pasado del 10 por ciento al cinco por
ciento, sobre el total de las terrestres.

ahorraran un 30%

con el Corredor

® Ascer urge lainfraestructura para aranar cuota a ltalia, que
permite la llegada de envios «48 horas», y Toledo cifraen 100
millones la rebaja para los compradores de ceramica espanola

DANIEL VICENTE CASTELLON
La implantacion definitiva del Co-
rredor Mediterraneo, que conectara
estratégicamente el litoral levantino
con Europa y el Norte de Africa, su-
pondra no solo mas competitividad
de los sectores productivos castello-
nenses en el exterior, sino destaca-
dos ahorros en sus cuentas —en al-
gunos casos, a disfrutar por parte
de las propias empresas producto-
ras y exportadoras y, por otro lado,
por parte de los importadores—. Y se
cifran alrededor del 30 por ciento.

Asi lo explicaron ayer el vicepre-
sidente de la patronal ceramica As-
cer; Francisco Ramos; el presidente
de PortCastello, Francisco Toledo;
el presidente de la patronal autono-
mica CEV en Castellon, Sebastian
Pla; y el presidente de la patronal de
exportacion de frutas, Asociex, Jor-
ge Garcia. Y lo hicieron en la mesa
redonda ‘El Corredor Mediterraneo
y los sectores productivos’ celebra-
da en el marco de la ‘Semana del
Corredor Mediterraneo’ que acoge
la UJI hasta el viernes.

En el caso del sector ceramico
—cuya produccion se concentra en
Castellon-, el ahorro se cifra en cer-
ca del 30 por ciento, «segun un estu-
dio, como en todos los productos in-
dustriales en general», subrayo Pla.

Asimismo, Toledo aseveré que ya
solo con evitar que la ceramica ten-
ga que partir hacia Valencia al ser
exportada desde Castellon, los im-
portadores ahorran mas de 20 millo-
nes de euros -la cifra se obtiene de la
multiplicacion de «100 euros», el cos-
te aproximado por transportar un
contenedor; por los 200.000 contene-
dores que mueve el puerto de Caste-
llon-. «Y eso es solo el coste que se
ahorran los importadores por ese
trayecto entre Castellon y Valencia,
si se tiene en cuenta todo el trayecto
que se puede hacer con el uso del
Corredor, el ahorro podria ser de
hasta 100 millones, un ahorro espec-

tacular», dejo entrever Toledo. En es-
te sentido, cabe destacar que «el cos-
te de transportar un contenedor» no
lo asume la empresa productora en
el sector ceramico, sino que corre a
cuenta del comprador.

Sea como fuere, la competitividad
sectorial seria mayor si el Corredor
Mediterraneo llegase a ser una reali-
dad. Y es que Ramos destaco que
«hay paises que compran a competi-

dudas: atras quedo la apuesta del
sector por transportar mercancia
via ferrocarril. «Actualmente sélo el
1 por ciento de las exportaciones
son por tren», asevero el presidente
de Asociex.

No obstante, los exportadores de
citricos no renuncian a recurrir al
ferrocarril en el caso de que se im-
plante el Corredor. Ello supondria
también un ahorro del 30 por cien-

;DE DONDE PARTE LA EXPORTACION ACTUAL?

Ceramica. Elvicepresidente de Ascer, Francisco Ramos, recor-
do que «el 40 por ciento de la exportacion sectorial se dirige a Eu-
ropa». Esto es, cerca de 4 millones de toneladas. El coste del
transporte supone |,I15€ de 7€ de cotizacion por cada m® de pieza.

Citricos. Elpresidente de Asociex, Jorge Garcia, informo de que
«I74.000 camiones salen de nuestra frontera por campanas. Es-
pana exporta cercade 5,6 millones de toneladas, el 90 por cien a
Europa. «l de cada 4 naranjas exportadas es espanolas, subrayo.

Uso del ferrocarril. El presidente de la Autoridad Portuaria
de Castellon, Francisco Toledo, recordo que «en 2017 solo el 5 por
ciento de mercancia transportada a nivel terrestre en Espanalo
hizo via ferrocarril». La media europea es del I8 por ciento.

9%

La cuota espanola

de exportacion via
ferrocarril es
minuscula.

dores europeos nuestros, principal-
mente Italia, porque aseguran que el
pedido llegara entre 24 y 48 horas en
algunos casos». «Asi, la ausencia del
Corredor Mediterraneo se traduce
en una merma de competitividad pa-
ra nuestro sector. De todas formas,
tenemos margen para crecer, Como
Italia», puntualizo el vicepresidente
de la patronal Ascer.

En el caso del sector citricola —el
primero de Castellon en salir al ex-
terior—, los datos no dejan lugar a

to, aproximadamente, en sus cuen-
tas.

Y es que «el coste medio es de 12
céntimos por Kilo transportado ac-
tualmente. Se podrian ahorrar hasta
4 céntimos con trenes mas rapidos»,
tal y como explico Garcia. Ello supo-
ne bajar el coste medio a 8 euros por
Kkilo de citricos transportado, es decir,
un ahorro del 33 por ciento.

Eso s1, Garcia insistio en que se
debe permitir al sector garantizar la
vigencia de su ventaja competitiva:
los salarios. «Una hora de salario pa-
ra un frabajador del sector en la Co-
munidad Valenciana equivale a lo
que se paga por dia en los paises
competidores nuestros», informo
Garcia.

ACUSAN AL GOBIERNO DE ‘FAVORITISMO’

Toledo lamento que «s1 Madrid formase parte del Corredor
Mediterraneo, seguro que la infraestructura ya estaria lista».
«Para ellos tenemos dos Corredores
Mediterraneos», ironizo Toledo, en alusion a
ofros corredores ya existentes en la
peninsula y afeando el desinterés politico.
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Ingenieros tildan de
«pegote» el «parche»
del tercer hilo entre

Castellon y Valencia

Expertos de la UPV y la Asociacion de Empresas
Ferroviarias Privadas exigen la doble plataforma

D. V. CASTELLON
No solo las empresas producto-
ras de la provincia de Castellon
-y de toda Espana- critican con
dureza el tercer hilo habilitado en
la via entre Valencia y Castellon.
También expertos en ingenieria e
incluso participantes en las obras
del Corredor Mediterraneo —cuyo
origen se remonta a los anos 70-
claman por la doble plataforma
de ancho internacional —o estan-
dar- en la que discurran trenes de
cercanias, mercancias y alta velo-
cidad.
«El tercer hilo es un pegote, es
un problema de falta de voluntad
politica», critico el doctor Ricardo

Insa, del departamento de Inge-
nieria e Infraestructura de los
Transportes, de la Universidad
Politécnica de Valencia (UPV).
Durante su ponencia ‘El Corredor
Mediterraneo, cuestiones técnicas
e impacto medioambiental’. Insa
lamento que «hemos tardado tan-
to en construir que lo que se su-
pone que debia ser moderno se
ha quedado viejo». De hecho, el
propio doctor —que ha formado
parte del equipo que se ha encar-
gado de las historicas obras— ase-
vero que «yo mismo fui testigo
como despues de entre cuatro y
cinco anos, se recortaron anuali-
dades para destinarlo a otras co-
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TRANSPORTE DE VIAJEROS EN FERROCARRIL

El presidente de la Asociacion de Empresas Ferroviarias
Privadas, Pedro Coca, mostro un estudio que reflejaba la
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POR CIENTO

débil apuesta del viajero por recurrir al
transporte ferroviario. En Espana, solo el
4,5 por ciento usa trenes. El restante, el
95,5 por ciento, prefiere la carretera.

En la actualidad, la cifra se situa en 15.000
trenes por ejercicio. «<Es poca diferencia»,

dijo Coca, en alusion a la escasa actividad

ferroviaria en nuestro pais.

CIRCULACION DE TRENES ALANO

Coca dio cuenta de un informe que reflejaba que en el ano
2045 se preve la circulacion de 21.000 trenes al ano en Espana.
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sas. Eso supone una negativa de ca-
ra al Corredor».

El experto criticd que «estamos
en 2018 y en casi 40 anos ni se ha
acabado y no se ha parado de du-
plicar tramos». «Se ha tardado mu-
cho por lo dificil que es llegar a
acuerdos», considero el doctor, re-
cordando que cada vez que se du-
plica la velocidad prevista de los
trenes se deben ‘remodelar’ las cur-
vasy, por tanto, se tienen que «ex-
propiar mas terrenos». Como anéc-
dota, Insa aseguré que «tuvimos
que ir por tercera vez a unos ayun-
tamientos para pedir la expropia-
ciones, eso no puede
ser». «Lo que se ha he-

catenaria», informo Insa.

Ademas, el experto en Ingenieria
considero que «el Corredor Medite-
rraneo no es totalmente tenido en
cuenta por Espana y Francia», en
alusion a la poca voluntad de las
administraciones. Como posible so-
lucién, Insa apunt6 que «se pueden
ir acabando tramos poco a poco,
quizas en el 2025 se habra avanza-
do mas, pero es muy importante
ser conscientes de que se debe ir
trabajandon.

En una linea similar se pronun-
cio el también ingeniero y presiden-
te de la Asociacion de Empresas Fe-
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abordé las
ventajas para
laindustriay

agricultura.
TORRES

cho es suplir deficien-
cias con ingenierias y lo
que iba a ser una solu-
cion temporal —en alu-
sion al tercer hilo-lleva
ya muchos anos», apos-
tillo el experto de la
UPV.

El impacto negativo
del tercer carril no es
anecdotico, a juicio de
los expertos en la mate-
ria. «Hay cargas asimé-
tricas, con el tercer hilo
se pierde parte de la ali-
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neacion y se afecta a la

La consellera Salvador y la rectora Alcon, ayer en la UJL. em

rroviarias Privadas (AEFP) —que
agrupa a diez empresas—, Pedro
Coca, durante su intervencion en
‘Los retos del transporte de mer-
cancias por ferrocarril: perspectivas
para el Corredor Mediterraneo’.
«Es el drama de este pais: cada vez
que viene un ministro diferente, és-
te cambia la planificacion del ante-
rior», sentencio Coca.

En alusion al rebatido tercer hilo,
«estamos haciendo una infraestruc-
tura pequena para lo que ya hay»,
considero el experto, quien opino
que «fruto de toda la improvisa-
cion, vemos que hay un tercer ca-
rril entre Valencia y Cas-
tellon y ancho interna-
cional-estandar soélo
entre Castellon y Vande-
l10s, Tarragona». «Mien-
tras seguimos reivindi-
cando la doble via y la
doble plataforma, que
acaben esta otra cosa
que ya han empezado.
Se habl6 de la doble pla-
taforma en 2011 y a dia
de 2018 aun no esta», la-
mento el presidente de
AEFP, quien recordo
gue la doble plataforma
solo esta habilitada en-
tre Francia y Tarragona.
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PREVISIONES PARA LAINTERMODAL

Toledo recordo que, segun previsiones, es que en la
estacion intermodal que se ubicara en el puerto de Castellon
circulen 40 trenes a la semana —prevision a la
baja—. Sise tiene en cuenta la media
europea, la cifra ascenderia a 102 trenes
a la semana, puntualizo6 Toledo.

Recetan prevision y
planificacion a las
empresas que piden
la infraestructura

Los ingenieros creen
que las firmas «tienen
que estar preparadas»
ante la implantacion del
Corredor para que no se
quede solo en una
«inversion millonaria

D. V. CASTELLON
«Crear infraestructuras no es su-
ficiente. Es importante su ges-
tion a largo plazo». Ese fue el
claro mensaje que lanzaron ayer
los expertos en Ingenieria e In-
fraestructuras a las companias
que urgen la implantacion real
del Corredor Mediterraneo.

El doctor Ricardo Insa -del
departamento de
Ingenieria e In-
fraestructura de
los Transportes de
la Universidad Po-
litécnica de Valen-
cia, UPV-y Pedro
Coca -presidente
de la Asociacion de
Empresas Ferro-
viarias Privadas,
AEFP-, puntualiza-
ron ayer en sus po-
nencias sobre el
Corredor Medite-
rraneo que «hay
gue tener en cuen-
ta que existen in-
fraestructuras que
cuestan y han cos-
tado millones de
euros y apenas se
transportan mer-
cancias por ellas».

«Hay que valo-
rar una serie de
cuestiones estrate-
gicas», explico Insa, quien ade-
mas se pregunto: «¢Saben las
empresas lo que tienen que ha-
cer cuando se implante el Corre-
dor Mediterraneo?». «Hay que
estar preparados», apunto el
doctor e ingeniero de la UPV.

Por su parte, Coca apunto
gque, segun datos de Adif sobre

circulacion de trenes, «en el
transporte de mercancias por
Espana el ancho internacional
apenas tendra efecto. No signifi-
cara un cambio realy».

No obstante, ambos expertos
coincidieron en recetar planifi-
cacion y prevision a las empre-
sas exportadoras, teniendo en
cuenta el coste y procesos que
requerira la demandada infraes-
tructura, «si el dia de manhana se
anuncia que ya esta lista».

Asimismo, Coca recordo que
«se habla mucho de los benefi-
cios que tendra conectar el lito-
ral con Europa, pero a veces nos
olvidamos de Africa». «El Corre-
dor también supone la conexion
entre Europa y Africa», relaté el
presidente de AEFP.

Por otro lado, Coca apunto
que «los trenes deberian estar
disenados para permitir la carga

«LA CONEXION CON FRANCIA
GENERA PREOCUPACION»

La construccion del Corredor Mediterraneo en
su paso por el litoral levantino no es lo unico
que preocupa a los politicos espanoles. Al
parecer, también la conexion ferroviaria con el
mercado francés esta en cuestionables
condiciones y asi lo han podido contrastar
nuestros representantes publicos.

Eldoctor de la UPV e ingeniero, Ricardo In-
sa, debatio ayer con el presidente de la Asocia-
cion de Empresas Ferroviarias Privadas, AEFP,
Pedro Coca, sobre la cuestion. Cuestion que el
propio Coca confirmo. «Recientemente acudi
a una conferencia del ministro de Fomento,
José Luis Abalos, quien efectivamente dijo
gue se habia reunido con su homoéloga en
Francia». «Dijo que estaba preocupado por el
acceso ferroviario a Francia», explico el presi-
dente de AEFP, quien considero, junto a Insa,
que no solo el proyecto peninsular es el que
debe restar horas de sueno a los empresarios.

de camiones», hecho posible en
otras estaciones intermodales de
Europa pero que, a su juicio, «no
sera posible en el Corredor».

Ademas, el presidente de la ci-
tada asociacion ferroviaria la-
mento que «el sector ferrovia-
rio» esta practicamente todo «en
pérdidas».




