El tercer hilo Castellén-Valéencia no estara completo
hasta el afio 2021 - Mediterraneo - 06/11/2018

LARGA REIVINDICACION

La rectora de la UJl, Eva Alcén, recordd que
Castellén pide el Corredor desde 1990.

MAS INVERSION
La consellera Salvador pidié al Gobierno que
sea «mas receptivo» hacia la infraestructura.

OPTIMISMO

Pese a la falta de inversiones, los empresarios
cerraron la jornada de manera optimista.

——
ponencias

UNA JORNADA
MUY ACADEMICA

VIA AUGUSTA

2 Tras la inauguracion, la pri-
mera de las ponencias acadé-
micas corrié a cargo de Fe-
rran Arasa, profesor del De-
partamento de Arqueologia
de la Universitat de Valén-
cia. Su intervencion, titulada
‘La Via Augusta: el precedent
del corredor mediterrani’, re-
memoro esta infraestructura,
que ‘cosid’ el Imperio Roma-
no como, reivindicd, deberia
hacerlo la via ferroviaria que
conecta Algeciras con Euro-
pa, pasando por Castellon.

CUESTIONES TECNICAS
2 El docente Ricardo Insa, de
la Universidad Politécnica de
Valéncia, aseguré durante su
conferencia, que versé sobre
técnicas e imp ]
medioambiental del Corredor,
que los mayores problemas
se produciran «en los desvios
y las estaciones, no en el mis-
mo trayecto». Un ejemplo rei-
vindicado ayer por todos los
ponentes es la necesidad de
hacer una realidad la estacién
intermodal de Castellén, que
estara junto al puerto y que
debe garantizar la capilaridad
con el Corredor para garanti-
zar el aumento del transporte
ferroviario de mercancias.

TRANSPORTE FERROVIARIO
2 De la dltima ponencia ma-
tinal se encargé el presiden-
te de la Asociacion de Em-
presas Ferroviarias Privadas,
Pedro Coca, que reivindicé el
tren como un tipo de trans-
porte mas competitivo que el
de carretera, que es muy ma-
yoritario en Espaiia frente al
resto de los paises del entor-
no. Segun Eurostat, en el Es-
tado apenas el 5% de las mer-
cancias viajan por vias ferro-
viarias, mientras en Europa la
media se sittia en el 18%. En
Estados Unidos, esa cifra au-
menta ostensiblemente y se
eleva hasta el 35%.

ADIF RECONOCE QUE HABRA MAS MOLESTIAS PARA LOS USUARIOS

El tercer hilo Castellon-Valéncia no
estara completo hasta el ano 2021

MANOLO NEBOT

© Fomento prevé que
las obras del ultimo
tramo arranquen a
principios del 2019

© Salvador y Alcén
coinciden en que el
Corredor es clave para
personas y mercancias
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ntes de lograr la ansiada

doble plataforma, reivin-

dicada por todos los po-

nentesy participantes en
las jornadas sobre el corredor me-
diterrdneo que se celebraron ayer
en la Universitat Jaume [, en Cas-
tellén hay camino por recorrer,
pues hay que completar la im-
plantacién del tercer hilo hasta
Valéncia. Las dltimas obras para
hacer realidad esta infraestructu-
ra-un «Corredor a medias», como
lo defini6 ayer uno de los intervi-
nientes en privado- comenzardn
a principios del 2019, segtin con-
firmo el comisionado del Gobier-
no para el corredor mediterrd-
neo, Josep Vicent Boira.

Boira aseguré que en los ulti-
mos dias se ha completado uno
de los tltimos trdmites necesa-
rios antes de iniciar las obras, co-
mo es la apertura de las ofertas
economicas, del que se deriva
que la empresa Acciona serd la
encargada de unos trabajos cu-
yo coste estd presupuestado en
55 millones de euros.

La duracién estimada de los
mismos es de 24 meses, con lo
que el tercer hilo no se comple-
tard hasta el 2021, mds de un
ano después de la prevision que
realizo el anterior ministro de
Fomento, Ifigo de la Serna, que
se comprometio a tener finaliza-
do este proyecto a finales del afo
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»» La consellera Salvador y la rectora Alcén, acompanadas entre otros por Josep Vicent Boira al iniciar la joranda.

as claves

55 MILLONES

1 Instalar el dltimo tramo del
tercer hilo hasta Valéncia
costara 55 millones de
euros, y Adif prevé que los
trabajos se prolonguen
durante 24 meses, hasta
principios del 2021.

DOBLE PLATAFORMA
En paralelo, también esta
en estudio el proyecto de
implantacién de la doble
plataforma, que permitiria
mejorar las prestaciones
del AVE y aliviar la
saturacion de las vias.

proéximo. El ejecutivo trabajard
en fines de semana y periodos
vacacionales para minimizar las
molestias a los usuarios.

MINIMIZAR LAS MOLESTIAS // Desde
Adif reconocieron que si se tra-
bajara de forma ininterrumpida
se podrian acortar los plazos, pe-
ro practicamente cuatro anos de
continuas obras entre Castellén
y Valéncia llevaron a desaconse-
jar esta opcion. Asi, la empresa
publica reconocié que inevita-
blemente habrd cafectaciones»,
pero que intentaran minimizar-
las en la medida de lo posible.
No obstante, esta no serd la tl-
tima obra del Corredor a reali-
zar entre las capitales de la Pla-
naydel Turia.Y es que la estacién
final del Corredor en la provin-
cia es la doble plataforma, que
en la actualidad estd en estudio,
un tramite que segun las previ-
siones gubernamentales no fi-
nalizard hasta febrero del 2020.
Entre las ventajas de su implan-
tacion destaca el hecho de que

permitird que el AVE entre Cas-
tellén y Madrid gane velocidad
y supere los 160 kilémetros por
hora actuales, reduciendo el
tiempo de viaje. Ademds, se re-
ducird la saturacion de las vias,
beneficiando de esta manera la
circulacién de los Cercanias.

En esta linea, la consellera de
Obras Piblicas y Vertebracion
del Territorio, Maria José Salva-
dor, afirmé que el Corredor «no
sirve solo para exportar, sino que
también serd una infraestructu-
ra muy util para las personas
porque mejorara de forma sen-
sible la movilidad en la provin-
cia». En el mismo sentido, la rec-
tora de la UJI, Eva Alcén, apunté
que se trata de «una infraestruc-
tura clave para el bienestar de la
sociedad castellonense».

Alcon pidié mantener el tono
reivindicativo, mientras Salva-
dor afirmé que con el actual Go-
bierno -con el valenciano José
Luis Abalos como ministro de Fo-
mento- estas obras se sitian «en
el epicentro de las politicas». =




