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Alcaldes del'Horta Nord yla UPV preparan una
alternativa al corredor mediterraneoy el AVE

»El ingeniero Jose Luis Miralles coordinard la alternativa a la doble plataforma para AVE y mercancias que defienden la Generalitat
y Boira »Plantea una estacion del AVE junto al aeropuerto como variante dentro del nuevo estudio informativo de la red ferroviaria

HORTENSIA GARCIA VALENCIA

M Los Ayuntamientos de Meliana,
Foios, Alboraiay Pugol (goberna-
dos los dos primeros por Com-
promis y los otros dos por el
PSPV)han fichado al profesor del
Departamento de Urbanismo de
laEscuelade Ingenieros de Cami-
nosdelaUniversidad Politécnica
de Valencia, Jose Luis Miralles,
para coordinar una propuesta al-
ternativa a la que defiende la Ge-
neralitat para el corredor Medite-
rrdneoy el AVE. La propuesta que
los municipios de I'Horta Nord
pondran sobre lamesa del Minis-
terio de Fomento pretende reba-
jar el impacto sobre la huerta de
esta infraestructura.

«Estudio del Trazado del AVE
por el Aeropuerto de Manises y el
Corredor Mediterrdneo en el en-
torno de Valéncia» es el titulo del
estudio quele han encargadoa Mi-
ralles y que se presentard, previsi-
blemente, a finales de afio como
alegacion al estudio informativo
de la red ferroviaria de Valencia
que acaba de encargar el Ministe-
rio de Fomento (el tercero en dos
décadas). El informe planteara la
construccién de la estacion del
AVE definitivano en el centrodela
capital, juntoalaestacién del Nor-
te, como esta previsto, sino junto
al aeropuerto de Manises.

El Ministerio de Medio Am-
bientetrasladé en 2002 alosayun-
tamientos afectados por el Estudio
Informativo sobre el Trazado dela
Infraestructura del AVE las alter-
nativasal trayecto Valencia-Caste-
116 con el objetivo de que presen-
tasen alegaciones para minimizar
elimpactoambiental. Losayunta-
miento alegaron en su momento
que las alternativas generaban un
impacto ambiental «critico» sobre
lahuerta productivay de alta cali-
dad, generando una gran barrera
y fragmentando el territorio. Pese
a todo, el proyecto para la cons-
truccion deladoble plataforma fe-
rroviariarecibié la Declaracién de

Impacto Ambiental (DIA) favora-
ble en 2006. El proyecto, como es
sabido, quedo paralizado por la
crisis econémica hasta que en
2017 el Ministerio de Fomento lo
retomodysacdaconcursolaredac-
ciéndeunnuevo estudio informa-
tivo para evaluar las alternativas.
Miralles ya realiz6 en 2003 un es-
tudio de alternativas para los
ayuntamientos de I'Horta, que
ahora le han pedido que lo revise
yactualice pararemitirlo de nuevo
al Ministerio de Fomento, con el
valenciano y socialista José Luis
Abalos al frente.

El profesor Miralles explica
que el proyecto actual de doble
plataforma ferroviaria «ocupa
mucho espacio de huerta y no
estédjustificado que sea el mejor».

«En todo caso, no es la tinica al-
ternativa posible», apunta el in-
geniero, cuya alternativa pasa por
laadaptacion de la via actual con
ancho internacional para el tréfi-
co de mercancias y la construc-
cién de un «by-pass» ferroviario
paralos trenes AVE con una esta-
ci6én intermodal junto al aero-

Miralles ya realizd un

informe contrario al AVE
por la huerta en 2003 y
2007 por encargo de los

municipios afectados
I

Los alcaldes quieren evitar la afeccion sobre la huerta del futuro corredor mediterraneo. En la imagen, la via férrea por Alboraia. . ALeixanDRe

puerto de Manises. Para Miralles,
el nombramiento del secretario
autonomico de Obras Ptiblicas,
Josep Vicent Boira, como Comi-
sario del Corredor Mediterraneo
es importante porque Boira es
«conocedor nivel estratégico» del
corredor, si bien apuntan que
«ahorahay que concretar sobre el
territorio cémo se hace».
Miralles, que ha criticadola pos-
turadel actual ministro de Fomen-
todemantenerlaampliaciondela
V-21, destaca que en la tltima dé-
cada ha tomado mucha fuerza y
protagonismo el proyecto del Co-
rredor Mediterraneo, algo que
hace una década no se planteaba
con tanta insistencia. «Hay que
conjugar muchos elementos»,
apunta pararecordar quelos plan-

teamientos de haceunadécadano
son los de ahora y deben tenerse
en cuenta los cambios y nueva
normativa de proteccién de la
huerta, asi como el futuro Plan
Agrario. La postura de Miralles en
relacién ala red ferroviaria de Va-
léncia coincide en parte conlaque
defiende el ingeniero Joan Olmos,
contrario igualmente a la cons-
truccion del tiinel pasante por su
elevado coste econémico y urba-
nistico y partidario de un «by-
pass» ferroviario.

ParaMiralles esnecesario desa-
rrollar una propuesta ferroviaria
«viable y compatible con el man-
tenimiento del patrimonio natural
y cultural» del entorno metropoli-
tano, del que forma parte el espa-
cio agricola de I'Horta.



