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Robotica colaboraen el
diseno de un coche sin
conductor para Seat

»Alumnos de la Universidad de Alicante desarrollan un prototipo a escala dentro de un reto lanzado por la empresa
automovilistica, que ha seleccionado a siete equipos en Espafia para avanzar en la tecnologfa del vehiculo del futuro

SOL GIMENEZ

M Disenar los coches del futuro.
Vehiculos capaces de circular so-
los, cambiar de carril, evitar obsté-
culos, acelerar, frenar, parar en los
semdforos y seguir las normas de
conduccién conlos pardmetros de
seguridad necesarios. Con este ob-
jetivo Seathalanzado el reto SEAT
Autonomous Driving Challenge o
de conduccién autonoma a las
universidades espaiolas, del que
sacardideas paraimplantar en sus

vehiculos y captara talento. Y el
equipodel grado deIngenierfa Ro-
béticadelaUniversidad de Alican-
te (UA) ha sido uno de los siete se-
leccionados para participar en la
competicion, que tendralugarafi-
nales de octubre en Madrid o Bar-
celona.

Ivan del Pino, Satil Cova, Miguel
Angel Munoz, Miguel Angel Con-
treras y Yoinel Novela trabajan ya
«atope», segtinindicadel Pino, ca-
pitan del equipo, en el desarrollo

delamejortecnologfa posible para
que su prototipo sea capaz de cir-
cular de forma mds rapida, eficaz
yseguraqueelrestode coches. To-
dos los equipos -Universidad de
Malaga, Universitat Rovirai Virgili,
Universidad Politécnica de Ma-
drid, Universitat Politecnica de Ca-
talunya, Universidad de Vigo, Uni-
versidad de Valladolid yla Politéc-
nica de Valencia- tienen el mismo
Seat Le6n a escala 1,10, Cada uno
dispone de un sensor laser de vi-

sién 360 grados, dos cdmaras, la
frontal que ofrece informacion de
profundidad gracias ala luz infra-
rrojayfacilitamedirlas distancias,
y otra cdmara enfocada al techo
que actuara como GPS, un codifi-
cadorquedainformacién delave-
locidad de las ruedas, un procesa-
dor que actiia como miniordena-
dorydosmotores. Del Pino explica
que el procesador seria el cerebro,
los sensores los sentidos y los mo-
toreslos musculos. Asi, los algorit-

«La tecnologia para fabricar
coches auténomos llega de
inmediato a los sistemas de
asistencia al conductors,
destacan los participantes

mos que desarrolle cada equipo
para las técnicas de visién por
computador, Inteligencia Artificial
y control automdtico serdn las que
marquen la diferencia.

El equipo de la UA opina que
«aun quedan unos cuantos anos
para que veamos circulando vehi-
culosauténomos de maneragene-
ralizada» pero argumentan que
«todalatecnologfa que se desarro-
lle para este fin servira de manera
casi inmediata a los sistemas de
asistencia al conductor». «Un co-
checapazdefrenaranteunpeatén
que cruce, tome el control si detec-
ta que te has dormido al volante o
evite que cambies de carril si ve
queviene otro coche que ttino ha-
bias visto. Todo eso llegara en bre-
ve gracias al desarrollo del coche
auténomoy, afirma el capitan del
equipo.

Precisamente la gran prueba fi-
nal consiste en tres desafios dentro
deuncircuito especialmente dise-
nado por el fabricante de automaé-
viles. En el primero el coche debe
completar dos o tres vueltas a la
pistade formaauténoma, sin salir-
se del carril tanto en rectas como
en curvasyrotondas en un tiempo
determinado. En el segundo tiene
que circularsorteando obstaculos
que estdn tanto quietos como en
movimiento, de manera quereali-
cen también adelantamientos. En
el terceroymas dificil técnicamen-
te el prototipo debe responder en
los semaforos y ser capaz de apar-
cartanto en linea como en bateria,
enumera el equipo. Los premios
consisten en 7.000 euros para el
primerclasificado, 5.000 parael se-
gundoy 3.000 para el tercero.

Los alumnos, dos de grado, dos
de doctorado y uno de master,
cuentan con la ayuda del coordi-
nar el grado de Ingenierfa Roboti-
ca, Fernando Torres, y de los pro-
fesores Francisco Candelasy Pablo

Torres destaca que el principal
reto para la industria a la hora de
desarrollarlaconduccién auténo-
ma es laseguridad. La clave estara
en utilizar diferentes tipos de sen-
sores que combinen la informa-
ci6n de todos ellos y sean capaces
de avisar si uno falla para minimi-
zar la posibilidad de accidente. En
su opinién, tecnoldgicamente ya
se podrfan comercializar este tipo
devehiculos pero otra cosasonlos
costes econémicos. De hecho la
mayorfa de fabricantes mundiales
se han lanzado ala carrera del co-
che sin conductor. Faltarian por
solucionar temas legales como la
responsabilidad en caso desinies-
tro, asi como la adaptacion social
a estas tecnologias. Llevard un-
tiempo que el ser humano se sien-
ta comodo, seguro y convencido
de viajar asi pero se reducirdn los
accidentes, argumenta Torres.



