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MERCEDES Y VOLKSWAGEN ADAPTAN LA TECNOLOGIA
UPV pARA DETECTAR IMPERFECCIONES EN CARROCERIAS

Han instalado en sus plantas de Vitoria y Pamplona un tanel de inspeccion con nuevos
algoritmos basados en Inteligencia Artificial para la deteccion de imperfecciones

M.V.

Las multinacionales Merce-
des-Benz y Volkswagen han
instalado en sus factorias de
Vitoria y Pamplona, respecti-
vamente, un nuevo modelo de
tanel de inspeccién de carro-
cerias que incorpora algorit-
mos basados en Inteligencia
Artificial desarrollados por
investigadores de la Univer-
sitat Politécnica de Valéncia
(UPV), en concreto, del Insti-
tuto IDF.

Estos algoritmos son funda-
mentales para la deteccién de
pequenas imperfecciones en
las carrocerias. Ademas, des-
de el IDF han participado en
el disefio conceptual del nue-
vo tunel y en su calibracién
final en factoria.

La construccion de los ta-
neles corri6 a cargo de las
empresas Proemisa, S.L. —en-
cargada de la parte electro-
mecéanica y de iluminacién-y
Alfatec Sistemas, S.L., que
ofrece soporte hardware-sof-
tware y comunicaciones.

En concreto, en la Factoria
de Mercedes-Benz Vitoria se
inspeccionan el modelo Vito
y el monovolumen Clase V —el
vehiculo mas caro producido
en Espana-, mientras que en
la de Volkswagen se inspec-
ciona el nuevo Polo, lanzado
al mercado en julio de 2017,
y se analizara también el se-
gundo modelo que la fabrica
de Pamplona comenzard a
producir a finales de este ano.

Estos nuevos sistemas de
inspeccién son capaces de
detectar microdefectos tanto
en areas planas como en zo-
nas complejas, cada vez mas
frecuentes en los nuevos mo-
delos de vehiculos.

Los taneles estan formados
por dos estructuras. Una ex-

terna fija, que alberga hasta
30 camaras capaces de foto-
grafiar todos los rincones de
la carroceria, y una interna
moévil con pantallas LED de
alta resolucién y alta poten-
cia, que producen un barrido
sobre la carroceria resaltan-
do todos los defectos existen-
tes.

“Las pantallas LED son
capaces de proyectar cual-
quier figura movil, lo que lo
convierte en un perfecto sis-
tema de iluminacién virtual,
en el que mas de medio mi-
ll6n de LEDs son controla-
dos independientemente en
todo momento”, explica Josep
Tornero, responsable de la
investigacién y director del
Instituto IDF de la Universitat
Politécnica de Valéncia.

El sistema consta princi-
palmente de un controlador
(PLC) para el movimiento de
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la estructura moévil y para la
identificacion de la carroce-
ria entrante, asi como para
garantizar todas las seguri-
dades exigidas; un computa-
dor especializado en vision
(Supersight de MATROX)
que, dotado con tarjetas de
computaciéon paralela, son
capaces de procesar los
300GB que se generan por
cada carroceria inspecciona-
da; un computador de ges-
tién de la BBDD, asi como la
comunicacién con el siste-
ma de informaciéon de plan-
ta, lo que permite procesar
las aplicaciones estadisticas

(Statistics), de BI (Business
Intelligence) y BD (Big Data),
en el contexto de la transfor-
macioén digital de la Industria
4.0.

Tanto las camaras de vi-
sién como las pantallas LED
son monocromo de 5Mpixels
y adquieren 15 imagenes por
segundo, mientras que en un
futuro se prevé contar con
camaras color que sean capa-
ces, ademas, de adquirir ima-
genes a mayor frecuencia.

“Actualmente, estamos en
negociaciones con otras fac-
torias de Mercedes-Benz y
de Volkswagen, tanto en Eu-
ropa como en América, para
—al igual que se hizo con los
tuneles de inspeccién de pri-
mera generacion para Ford
Motor Company-, los nuevos
modelos lleguen a sus facto-
rias de fuera de Espana”, con-
cluye Josep Tornero.



