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El transporte publico sélo
supone el 2% de los 16.000
desplazamientos ala UJI

El Plan de Movilidad Soste-
nible de la UJI revela que el
90% de los accesos al campus
son de coches, mientras que
eluso del TRAM y los auto-
buses apenas supone un 2% -
de 10s 16.000 desplazamien-
tos diarios. El documento
propone mejorar la frecuen-
cia de buses y ampliar el tra-
yecto del TRAM .
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El transporte piblico sélo supone el 2% de
los 16.000 desplazamientos diarios a la UJI

El Plan de Movilidad
Sostenible propone
mejorar la frecuencia
de los buses y ampliar
el recorrido del Tram
para fomentar su uso

. PAGUI TERCERO

CASTELLGON. El Plan de Movili-
dad Sostenible elaboradg porla Uni-
versitat Jaume I constata una evi-
dencia: el peso excesivo del vehi-

torno a la UJT refleja que un 90% de
los accesos al recinto de la UJT son
de coches mientras que los vehicu-
los de transporte piiblico como los
autobuses y el TRAM apenas repre-
sentan una media del 1,5% y 1%,
respectivamente.

FEl anilisis de la movilidad en base
ala ofertay la demanda -la fase ini-

.. cial del Plan de Movilidad Sosteni-

ble ejecutada durante 2009- refle-
ja que, de mayor a mener intensi-
dad de trifico en los tres accesos al
campus universitario, los coches

culo privado en los despl.

tos al campus de Riu Sec. El diag-
nastico actual de la movilidad en

P an el 90% de los despla-
zamientos, los vehiculos de servi-
ciode la propia Universitat entre el

3%y el 4%, las motocicletas un 2%
y los autobuses entre el 1 y el 2%.
En cuanto a las bicicletas, el Plan
de Movilidad Sostenible sefiala que
su presencia por los viales internos
de Riu Sec «es tan reducida que pue-
de considerarse pricticamente tes-
timonials.

El estudio elaborado por la em-
presa Novotec para la Universitat
Jaume I, que ha contado con una
subvencién de la Agencia Valencia-
na de la Energia, estima que wel flu-
jo de vehiculos registrado de entra-
das y salidas al campus por todos
sus accesos alcanza un valor medio
diario de 15.558 vehiculoss. El1 56%

- e p— .
Un Tram en pruebas circula por el interior del campus de Riu Se

procede de la propia capital y sdlo
un 2% se corresponden a autobu-
ses y TRAM, aunque matiza que no
se dispone de datos de cudl es el nid-
mero de personas que acceden en
uno u otro modo de transporte,

Ante este diagnéstico, cuatro de
las siete lineas estratégicas en que
se divide el plan de accion (la se-
gunda fase) se centran en el fomen-
to de los desplazamientos a pie, de
la movilidad en bicicleta, del uso
del transporte publico colectivo y
del uso racional del vehiculo priva-
do. Los 59 proyectos desarrollados
para mejorar la movilidad se basan
en los principics de sostenibilidad,
accesibilidad, seguridad vial, efi-
ciencia, calidad de vida y salud y
equidad.

Para fomentar el uso del trans-
porte publico colectivo, el plan de
accién apuesta por subsanar los
puntos débiles detectados por los
usuarios a través de las mds de 1.600
encuestas de movilidad recogidas
durante la fase de diagnéstico.

«El principal problema del ser-
vicio de autobiis urbano con para-
da en el campus es la frecuencia.
Las lineas mis utilizadas son la 12
yla1l, en este orden; ambas tienen
una frecuencia de paso de 30 mi-
nutos, lo que constituye en opinion
de los usuarios un periodo de tiem-
po considerables, recoge el aparta-
do de mejora de la oferta y la cali-
dad del servicio de autobis urbano.

Reducir la frecuencia de paso
Por tanto, el Plan de Movilidad Sos-
tenible de la Universitat Jaume re-
coge la propuesta de solicitar al
Ayuntamiento de Castellon que se
incremente la frecuencia de paso
de estas lineas en hora punta (de
8.00a9.00;de14.00a15.30y de
18.00 2 19.00), pasando de 30 a 15
minutos, solicitud que se realizari
a través del Foro de Movilidad de
Castellon. En este sentido, cabe des-
tacar que la UJI, a través de la Uni-
dad de Gestion de la Movilidad, so-
licitard su incorporacion al Foro.
La Universitat pretende asi apro-
vechar los puntos fuertes detecta-
dos en el sistema de transporte pa-
blico colectivo ya que, segiin reco-
ge el Plan de Movilidad, «tras el es-

tudio de accesibilidad a al UJI des-
de los diferentes barrios de Caste-
116m, se ha visto que desde todos es
posible acceder al campus por au-
tobiis, bien sea con linea directa o
mediante transbordos con otras li-
neass.

En cuanto a las lineas interurba-
nas (conexién con las localidades
delentorno), se detectan mds pun-
tos débiles: la frecuencia y el hora-
rio. Ademas, el 53% de los usuarios
encuestados considera sinadecua-
dax la oferta de lineas interurbanas,

Respecto al Tram, aunque es el
mejor valorade de los transportes
publicos colectivos, por la calidad
del servicio, la duracion del trayec-
to, el horario, la puntualidad y la
frecuencia, los usuarios advierten
de que wel recorrido de este modo
de transporte es todavia muy limi-
tadon

Dado que la Conselleria de In-
fraestructuras tiene en proyecto
completar la Linea 1 del Tram has-
ta el Grau y Benicissim y la Linea
2 hacia Vila-real, Almassora y Bu-
rriana (con prevision de entrar en
funcionamiento en 2012), se pro-
pone que la Unidad de Gestién de
Movilidad de 1a UJI «realice el se-
guimiento de esta ampliacién de
forma que el desplazamiento en
Tram a corto plazo pueda ser una
opcion valida para un namero im-
portante de potenciales usuarioss.

Por tiltimo, en cuanto al tren, a
juicio de los usuarios el principal
problema de los Cercanias es la du-
racién del viaje, que en un 54% de
los casos es superior a 45 minutos.
Asimismo, cabe destacar que el 465
de los usuarios de tren procede de
Valencia, y en ese trayecto hay pa-
radas en numerosas localidades.

Para subsanar estos apuntos dé-
biless, el plan de accién sugiere,
previo debate en el Foro de Movi-
lidad de Castellén, ssolicitar a Ren-
fe la salida de un tren directo, con
posible parada intermedia en Sa-
gunto (donde sube el 13% de usua-
rios con destino al campus) a pri-
mera hora de la mafiana en senti-
do Valencia-Castellon (por ejem-
plo, 7.15) y a media tarde (por ejem-
plo, 18.30) en sentido Castelldn-
Valencias.

Solo 13 plazas de 3174 estan
reservadas a discapacitados

P.TERCERO :
CA OM. El diagndstico de la
movilidad en el campus de 1a Uni-
versitat Jaume I aporta un anali-
sis exhaustivo no sélo de los des-
plazamientos de acceso al campus
o por los viales interiores, sino tam-
bién de la oferta de plazas de apar-
camiento y cudl es su grado de uti-
lizacién.

En este sentido, segin los datos
publicados en el Plan de Movilidad
el campus de Riu Sec dispone de 38

zonas de aparcamiento (una de ellas
exclusiva para autobuses) que po-
nen a disposicion de los usuarios
3.174 plazas para estacionar sus
vehiculos. Sin embargo, s6lo 13 de
estas mas de 3,000 plazas estin re-
servadas para personas con disca-
pacidad. Ademas, la mayoria de las
38 zonas de aparcamiento se en-
cuentran saturadas (el grado de ocu-
pacion media es superior al 80%)
dado el alto porcentaje de uso del
coche ala hora de acudir al campus.



