
El presidente del Gobierno, Pe-
dro Sánchez, ha anunciado es-
te viernes la creación de la Ofi-
cina Nacional de Asesoramiento 
Científico que dependerá de Pre-
sidencia. En un acto celebrado en 
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A Coruña para despertar el inte-
rés de las niñas por las carreras 
de ciencias, Sánchez ha hablado 
de que, ante retos como el cam-
bio climático o la pandemia del 
coronavirus, el Gobierno nece-
sita la ayuda de la ciencia. El lí-
der socialista ha asegurado que 
esta nueva oficina “ayudará a 

crear puentes entre el Gobierno 
y los gobiernos autonómicos o lo-
cales, y el talento que existe en 
las universidades”. En el mismo 
Real Decreto se ha publicado la 
creación de un Departamento de 
Asuntos Culturales, que liderará 
un director general y también 
dependerá de Moncloa. Funcio-
naría en varios niveles. Uno con-
sistiría en utilizar el saber que 
ya existe, como se hizo durante 
la pandemia, con los científicos 
que informaban a los políticos so-
bre el modo en que se contagiaba 
el coronavirus y las mejores ma-

neras de evitar su propagación. 
Un segundo peldaño tendría que 
ver con el uso de la ciencia de la 
economía conductual, que plan-
tea situaciones que se pueden dar 
en la realidad, pero dentro de un 
entorno controlado en el que no 
hay riesgos si algo sale mal.

Así, se podría probar, por 
ejemplo, el efecto de una renta 
básica universal sobre los traba-
jadores o si su existencia reduci-
ría escrúpulos empresariales pa-
ra sustituir a humanos por má-
quinas. Un tercer nivel consistiría 
en hacer una especie de ensayo 

clínico con el que se podría com-
parar una nueva estrategia edu-
cativa nueva con otra que ya está 
implantada.

La idea no es nueva. Es una de 
las funciones fundamentales, por 
ejemplo, del Instituto Español de 
Oceanografía, que ayuda a tomar 
decisiones sobre la pesca. En 
otros países también hay ejem-
plos. En Reino Unido, la Gover-
nment Office for Science realiza 
esta tarea, y países como Estonia 
han utilizado los fondos europeos 
de cohesión para que los cientí-
ficos mejoren políticas públicas.

Sánchez crea una oficina 
de asesoría científica

Los coches voladores han pro-
tagonizado numerosas películas 
de ciencia ficción de las últimas 
décadas. Ahora, la conquista del 
cielo urbano parece más cercana: 
la empresa pública Ineco acaba 
de lanzar un grupo de estudio —
Clúster Siam— para trabajar en 
la movilidad aérea de las ciuda-
des, mientras diferentes empre-
sas hacen pruebas de transporte 
con drones en Zaragoza, A Coru-
ña o Jaén. A falta de una regula-
ción europea específica (que se 
espera para 2025), el sector cree 
que el reparto de medicamentos 
con drones a zonas rurales po-
dría empezar en dos años y ex-
tenderse más tarde a la distri-
bución de mercancías urbanas. 
París quiere que haya taxis vola-
dores en los Juegos Olímpicos de 
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este verano, aunque la extensión 
de los aerotaxis no llegará a Eu-
ropa al menos hasta 2030.

“Los drones eVtol [acrónimo 
en inglés de “eléctrico de despe-
gue y aterrizaje vertical”] son un 
nuevo tipo de dispositivos que 
suelen ser más grandes que los 
drones que estamos acostumbra-
dos a ver, y pueden llevar mer-
cancías y hasta personas. Son 
vehículos eléctricos cero emi-
siones que despegan en vertical, 
con lo que necesitan menos es-
pacio”, explica Sergio Vázquez, 
presidente de Ineco. Isabel Bua-
tas, presidenta del Clúster Siam, 
añade: “Estos drones van a trans-
formar las ciudades, porque se 
usará una nueva capa del cielo, 
y aunque técnicamente ya sería 
posible empezar a usarlos, toda-
vía hay un gran reto por delante 
en cuanto a regulación, integra-
ción en el espacio aéreo, teleco-

municaciones…”. Por ahora, exis-
te legislación para los drones más 
sencillos —teledirigidos y con po-
co radio de acción—, pero la Co-
misión Europea está elaborando 
un reglamento para los nuevos 
dispositivos, que pueden volar 
en modo automático con carga, 
o bien con piloto y pasajeros. “Los 
drones eVtol y los aerotaxis ten-
drán un reglamento europeo, que 
definirá su tipo de construcción, 
cómo deberán operar y qué for-
mación necesitarán los pilotos”, 
explica Daniel García-Monteava-
ro, jefe de desarrollo de drones 
de Enaire, la entidad encargada 
de la gestión de la navegación aé-
rea en España. Después hará fal-
ta también una regulación muni-
cipal, que Zaragoza y Madrid ya 
empiezan a estudiar.

Mientras llega, varias empre-
sas españolas están haciendo 
pruebas con nuevos prototipos. 

Bluenest, de la española Glo-
balvia, trabaja en vertipuertos, 
los lugares en los que tendrán 
que despegar y aterrizar estos ve-
hículos. “Necesitan mucho menos 
espacio que un helipuerto, por-
que despegan en vertical. Esta-
mos desarrollando unas taqui-
llas para entregar paquetes que 
se pueden instalar en zona urba-
na u hospitales con una superfi-

cie de aterrizaje de un metro”, ex-
plica José Ignacio Rodríguez, ge-
rente de Bluenest. La compañía 
está ya haciendo pruebas de lo-
gística sanitaria en Madrid y con 
aerotaxis de 600 kilos —también 
en Jaén y Lugo— y tienen proyec-
tos en Canarias y Zaragoza.

Precisamente en la capital 
aragonesa, el Ayuntamiento ha-
bilitó una zona cercana a la esta-
ción del AVE para hacer pruebas 
con estos vehículos como apues-
ta estratégica de la ciudad.  “La 
distribución de medicamentos 
en Aragón es compleja, hace-
mos 17.000 kilómetros al día en 
furgonetas, a veces para llegar a 
pueblos pequeños. Estamos pro-
bando ya drones que podrían lle-
var medicamentos a vertipuer-
tos en estos pueblos”, cuenta Fer-
nando Castillo, director general 
de Novantia, una de las empresas 
que participa en las pruebas. “La 
parte sanitaria se va a desarrollar 
más rápido por aceptación social 
y porque tiene un uso muy direc-
to. Nosotros hemos desarrollado 
una taquilla en la que puede ate-
rrizar un eVtol y se puede ins-
talar fácil en cualquier hospital 
o centro médico”, dice Enrique 
Ventas, del Instituto Técnico de 
Galicia (ITG), también miembro 
del Cluster Siam. De hecho, Ineco 
calcula que se puede ahorrar has-
ta el 70% del tiempo en una en-
trega médica, las más urgentes. 

El sector logístico tiene gran-
de esperanzas en esta modalidad 
aunque también hay riesgos, co-
mo la privacidad (porque puede 
haber drones volando a la altura 
de edificios altos), el miedo de la 
gente a que le caiga un dron enci-
ma y, relacionado con todo ello, la 
aceptación social, siempre com-
pleja al inicio. La legislación eu-
ropea avanza más lenta porque 
no quiere tener que enfrentarse 
a un accidente que paralice el de-
sarrollo, mientras en países co-
mo China o los emiratos del Golfo 
hay ya experiencias más avanza-
das incluso con aerotaxis.

En Europa, ese tipo de vehícu-
los con pasajeros —como los que 
testa Crisalion en España— llega-
rán más tarde, pero ya se están 
haciendo pruebas. París ha anun-
ciado que pondrá en marcha un 
servicio denominado VoloTaxi 
durante los Juegos Olímpicos de-
este verano. García-Monteavaro, 
de Enaire, tercia:  “En 10 años la 
foto de una ciudad cambiará. El 
cielo no estará plagado de vehí-
culos, pero sí que habrá un nuevo 
tráfico. El horizonte es cercano”.

Recreación del vuelo de un dron para transportar seis pasajeros de la empresa española Crisalion Mobility. 

Los vertipuertos para 
drones necesitan  
menos espacio que 
los helipuertos

La regulación 
europea del tráfico 
logístico va lenta para 
prevenir accidentes

La movilidad aérea urbana está aquí

El reparto de medicamentos con drones ya se prueba en Zaragoza, A Coruña  
o Jaén. París quiere taxis voladores ya en los Juegos Olímpicos de este verano  
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