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Investigadores de la UPV presentan un nuevo sistema para
reducir los atascos en rotondas - EI Mundo - 02/04/2017

INVESTIGADORES DE LA UPV PRESENTAN UN NUEVO
SISTEMA PARA REDUCIR LOS ATASCOS EN ROTONDAS

El sistema inteligente ramp meter, que ya se usa en Australia y en algunas rotondas norteamericanas,
permite reducir las demoras por atascos hasta en un 60%, asi como las emisiones contaminantes

M.V.
Las largas colas de vehicu-
los que se forman en algunas
entradas de las glorietas po-
drian reducirse si se detectan
con dispositivos magnéticos
bajo la calzada y se activa
un semaforo dosificador del
trafico en otro acceso menos
congestionado. Investigado-
res de la Universitat Politec-
nica de Valencia (UPV) han
presentado una guia para que
los técnicos puedan aplicar
este sistema inteligente de
transporte, que ya se usa en
rotondas de Australia y en las
incorporaciones de varias au-
topistas.

Las rotondas o glorietas
permiten rebasar un cruce de
carreteras sin necesidad de
poner seméforos en todos los
accesos ni parar en un stop,
pero si sus flujos de trafico
no estan equilibrados se pro-
ducen demoras y largas filas
de vehiculos en algunas en-
tradas, lo que desespera a los
conductores.

Para resolver el problema,
los ingenieros suelen optar
por ampliar la rotonda y su
numero de carriles, construir
carriles de giro directo a la
derecha, convertir la glorieta
en una interseccion semafori-
zada o incluso crear enlaces
a distinto nivel. Sin embargo,
todas estas soluciones son
constructivas y a menudo no
se pueden llevar a cabo por li-
mitaciones medioambientales
o0 presupuestarias.

Para estos casos, investiga-
dores de UPV plantean apli-
car un sistema inteligente de
transporte, denominado ramp
meter, que ya se utiliza en
los accesos a algunas auto-
vias y autopistas extranjeras
para ‘dosificar’ el nimero de
vehiculos que se incorporan
a la via principal cuando esta
congestionada. Su propues-
ta es aplicarlo, mediante una
metodologia propia, en las ro-
tondas.

“La demanda del acceso
principal mas cargado se con-
trolaria con lo que se llama un
detector de colas -un dispo-
sitivo magnético situado den-
tro del asfalto para detectar
los coches-, que, a su vez, se
conecta a un semaforo inteli-
gente situado en otro acceso
menos congestionado, pero
que bloquea al primero”, ex-

plica Marilé Martin-Gasulla,
la autora principal de la inves-
tigacion.

“De esta forma —anade Mar-
tin-Gasulla-, mediante pro-
gramacion se pueden generar
en el anillo unos huecos mas
largos para que los aprove-
chen los conductores de la
via mas atascada y del resto
de entradas, agilizando asi
la circulacién y mejorando la
operatividad global de la ro-
tonda”. “Todo ello permite re-
ducir las demoras hasta en un
60%", explica la autora princi-
pal de la investigacion.

Para desarrollar el estudio,
publicado en la revista Trans-

portation Research Record,
los autores utilizaron datos
reales de trafico registrados
en una rotonda de EI Saler
(Valencia) y técnicas de mi-
crosimulacion. Después desa-
rrollaron un modelo grafico y
una guia para que los ingenie-
ros o gestores viales puedan
implementar este sistema in-
teligente, que ya se utiliza en
Australia y algunas glorietas
norteamericanas. Su coste
aproximado ronda los 14.300
euros.

Los autores destacan que
no se trata de crear una inter-
seccién con semaforos, sino
utilizar solo alguno en un ac-

ceso particular para regular
el trafico de la rotonda segtn
las necesidades de cada mo-
mento. El sistema se optimi-
za programando unos tiem-
pos minimos de luz verde (o
apagada) y roja, asi como un
tiempo maximo de esta ulti-
ma, para no retener demasia-
do a los conductores del acce-
so dosificado. El sistema solo
actuaria cuando la demanda
de vehiculos asi lo determine.

Bajan las emisiones
contaminantes

“Al final se consigue un equili-
brio del sistema basado en los
datos que se reciben del acce-

EL SISTEMA ESTA
ENFOCADO A ROTONDAS
LOCALIZADAS EN
ESPANA DE UN SOLO
CARRIL EN CADA ACCESO

so controlado, y llega a dismi-
nuir la demora y la longitud de
la cola, lo que, ademas, ayuda
a reducir las emisiones, ya
que el conductor para menos
veces y durante menos tiem-
po”, senala Martin-Gasulla,
que ahora realiza su doctora-
do en la Universidad de Flori-
da (Estados Unidos).

De momento, el sistema pro-
puesto esta enfocado a roton-
das localizadas en Espana de
un solo carril en cada acceso,
aunque se podria ampliar a
mas. “Cualquier extrapola-
cién a otro entorno podria
tener imprecisiones -senala
la autora-, porque el compor-
tamiento de los conductores
cambia notablemente de un
pais a otro, y mas teniendo en
cuenta que la proliferacion de
glorietas en Espana supone
que aqui hay un mayor nivel
de conocimiento a la hora de
circular por ellas, con manio-
bras mas eficientes y agresi-
vas que en otros paises”.

La investigadora suena con
el dia en que se implemente
este sistema en alguna ro-
tonda espanola para poner a
prueba su eficacia y, si fuera
necesario, mejorarlo atin mas.



