La Politécnica probara en EEUU su primer prototipo
de tren supersoénico - Levante - 02/02/2017

LaPolitecnica
probaraen

EE UU su primer
prototipo de
tren supersonico

» Hyperloop UPV se alia con una universidad
norteamericana para construir un modelo cero del
«ferrocarrily del futuro valorado en 100.000 euros

Diseiio valenciano para el revolucionario Hyperloop
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AS| SERA EL SISTEMA DE TRANSPORTE DEL MANANA

P ESTRUCTURA SIN RAILES
La infraestructura por |a que se deslice el hyperloop es un tubo de acero sin
railes. La ausencia de éstos abarata costes.
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o DESPEGUE: Propulsién mecénica
utiliza unas ruedas retractiles.
Se enciende el motor eléctrico
y el pod empieza desplazarse
hasta los 400 km/h

A partir de 400 km/h la propulsién aerodindmica es eficiente.
El compresor conduce el aire hasta la parte trasera donde
se expande en una tobera. La turbina recupera energia del
fluido en frenado para mejorar eficiencia. Alcanza 1.000 km/h

El compresor reduce gradualmente la entrada de aire y
el sistema comienza a frenar. Por debajo de los 400 km
por hora, las ruedas retréctiles se extienden y comienza
la maniobra de frenado mecanico.
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W El equipo Hyperloop de la Uni-
versitat Politecnica de Valencia
(UPV), que el ano pasado gand el
premioal mejor diseno de concep-
todel futurista tren supersénico en
el concurso mundial organizado
porelmagnateyvisionariodelain-
novacion tecnolégica Elon Musk,
haaterrizado este martesen el Cap
i Casal procedente de Los Angeles
(EE UU) conunafechaenrojomar-
cadaenelcalendario:juliode2017.

Serd entonces cuando este equi-
po de 30 jévenes ingenieros de la
UPV, recién graduados o estudian-
tes de méster, podréan probar en Ca-
lifornia su primer prototipo de este
sistema de transporte del manana.
Lo haran dentro del tubo de acero
de 1,5 km de longitud que ha cons-
truido Musk, el padre de Tesla Mo-
tors, empresa pionera en la fabri-
cacién de coches eléctricos y sin
conductor, y de SpaceX, la prime-
ra compania de transporte espacial
privada del mundo.

El Hyperloop se basa en tubos de
gran tamano dentro de los cuales
circulan a 1.000 km/h en condi-
ciones de vacio unas cépsulas o
pods con capacidad para el trans-
porte de pasajeros o de carga. Todo
estoimpulsado con energfas reno-
vables y sin emisiones contami-
nantes. Este sistema permitiria re-
correr los 3.000 km del corredor me-
diterraneo entre Algeciras y Ham-
burgo en s6lo 3 horas frente alas 26
actuales en camion.

Elequipo de laUPV fue el tinico
entre 300 universidades en todo el
mundo en proponer un disefio sin
railes que permite rebajar un 30 %
el coste de la construccién del tubo
yahorrar en energia. Surompedo-
ra propuesta esta basada en un
sistemna de levitacién por imanes en
la parte superior del tren que man-
tienen el pod flotando en el interior
del tubo sin tocar las paredes.

Los jévenes valencianos se han
aliado con la Universidad de Purdue
(Indiana, EE UU) para construir
su primer prototipo con el fin de
compartir costes ya que el paso
del papel aun modelo a escala su-
pone una inversion de 100.000 eu-
ros, dinero del que no disponen al
recibir solo financiacion de la Poli-
tecnica. El director del proyecto
Hyperloop UPV, Daniel Orient, ex-
plica que van a trabajar sobre el pro-
totipo de Purdue mejordndolo con
el sistema de levitacion magnética
que han concebido.

El objetivo a largo plazo es dise-
faruna capsula que pueda llevara
30 pasajeros a 1.000 km/h, pero
este primer prototipo transportard
a una tinica persona a 250 km/h.
Esta velocidad doblard la alcanza-
da este pasado fin de semana en el
tubo de pruebas porlos equipos de
universidades como el Massachu-
setts Institute of Technology (MIT)
de Boston, la Delft University of
Technology de Holanda y la Técni-
cade Munich (TUM). Estas prime-
ras pruebas se hacen a baja veloci-
dad con el fin de afrontar desafios
como la refrigeracion de baterias y
componentes electrénicos. «En
condiciones de vacio se circula mas
répido pero es mds complejo ter-
modindmic: dice Orient.




