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Uningeniero de Castellon dirigid la
investigacion del fraude de Volkswagen

Vicente Franco liderd
la vertiente europea
del estudio y fue
revisor de la parte
que encargaron a una
universidad de EEUU

VALENCIA. La investigacion que
1lev6 a la Agencia de Proteccién Me-
dioambiental (EPA) de Estados Uni-
dos a descubrir el software instala-
do por Volkswagen para trucar las
emisiones en algunos de sus coches
diésel lleva sello valenciano, en con-
creto la firma del ingeniero Vicen-
te Franco, que dirigio la vertiente
europea del estudio realizado por la
organizacion sin animo de lucro In-
ternational Council on Clean Trans-
portation (ICCT), que tiene sede en
Washington (Estados Unidos).

Franco, de 33 afos, estudié en la
Universitat Jaume I de Castellon y,
tras finalizar su trabajo de doctora-
do en el centro de investigacién de
la Comision Europea en Ispra (Ita-
lia), en 2013 se incorpord al equipo
de investigacion del ICCT en Euro-
pay continta trabajando en en sus
instalaciones de Berlin.

Desde alli ha jugado un papel fun-
damental en el escindalo que ha lle-
vado a la compafiia alemana a reco-
nocer que habia actuado de forma
deshonesta, a anunciar la reserva de
7.300 millones de délares paras cu-
brir los costes de reparacion de un
problema que afectaria a 11 millo-
nes de vehiculos a nivel mundial,
asi como a dimitir a su presidente.
Ademas, la multinacional podria te-
ner que hacer frente a multas de has-
ta 18.000 millones de ddlares.

Tras el descubrimiento, comien-
7an a aparecer mas voces que recuer-
dan que ya alertaron ante las prac-
ticas del grupo, contrarias a la legis-
laciéon ambiental. Uno de esos tes-
timonios es el del ingeniero Daniel
Carder, de la Universidad de Virgi-
nia Occidental. En mayo del aflo pa-
sado present6 un estudio sobre las
emisiones de diferentes marcas, ha-
biendo advertido antes a Volkswa-
gen sobre los elevados niveles de
contaminacion de varios modelos,
aungque no recibio respuesta.

Licenciado por la
Universidad de
Castellon, reside en
Berlin desde 2013

Tras el descubrimiento
del fraude, otras voces
sehansumadoala
denuncia con mas casos
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Mas alld de una mejora de sus mo-

tores, lo peor para la compaiiia de la
VW’ es la crisis de confianza que se
le ha venido encima. El consejo de
supervision admite ya que éste serd
el principal reto al que se enfrenta,
«una tarea a realizar a largo plazo,
con un alto grado de coherencia y
rigor». Sin embargo, no serd facil

porque las dudas se extienden de
forma imparable sobre el grupo au-
tomovilistico. La agencia Fitch ame-
nazo este miércoles con rebajar la
calificacién de Volkswagen al poner
en «vigilancia negativay sunota a
largo plazo, que ahora mismo se en-
cuentra en ‘A’ (la mejor posible). Para
esta firma, el escindalo de los mo-

«De los doce coches analizados
en Europa, solo uno cumplia»

Vicente Franco Director de la vertiente europea del estudio del ICCT

Su investigacion sefala
que el problema en
Europa es igual o peor
que en Estados Unidos
pero se agrava aqui por
la mayor cuota de diésel
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VALENCIA. Vicente Franco es la
cara valenciana del informe que ha
puesto en jaque a Volkswagen y que
ya ha costado el cargo al presiden-
te ejecutivo del grupo, Martin Win-
terkorn, que anuncio ayer su dimi-
sion por las irregularidades detec-
tadas en motores diésel de la firma.
-;Como empez0 el escindalo?
—Todo comenz6 a raiz de un estu-
dio encargado en 2013 por el ICCT
auna universidad americana para

investigar las diferencias entre las
emisiones de los vehiculos diésel
en Estados Unidos y en Europa. La
hipétesis inicial era que los ameri-
canos estaban mejor que los euro-
Ppeos, pero obviamente no se cum-
plio, ya que se detectaron emisio-
nes sospechosas en dos de los tres
coches analizados, dos Volkswagen.
-;A qué se refiere con emisiones
sospechosas?

—Ambos vehiculos, que habian sido
testados como correctos en los la-
boratorios en los que se certifica
normalmente este tipo de emisio-
nes, mostraron niveles hasta 40 ve-
ces mas altos de lo permitido cuan-
do fueron analizados en carretera,
con un equipo portatil incorpora-
do al maletero.

-;Qué sucedi6 entonces?

-La publicacion de los resultados

en 2014 alert6 a la Agencia de Pro-
teccion Medioambiental estadou-
nidense y ésta contact6 con laONG
en la que trabajo, que es bastante
pequefia pero goza de gran reputa-
cién por su imparcialidad y capa-
cidad de analisis, para ver qué ha-
biamos hecho en ese estudio, del
que fui revisor. En paralelo, se rea-
1iz6 el informe europeo.

-¢Qué situacién se detectd en el
trabajo que usted dirigi6?

~El estudio constato que la proble-
matica en Europa es igual o peor
que en Estados Unidos pero el pro-
blema se agrava aqui por la mayor
cuota de diésel, ya que en EE.UU.
estd entre un 1% y un 2%, en Euro-
paenel 53%y en Espafia en el 66%.
-¢Elincumplimiento era genera-
lizado?

-8i, incluso mayor, en nuestro caso

tores diésel «refleja un dafio repu-
tacionaly y advierte ante el impac-
to financiero millonario esperado
por potenciales multas, costes de re-
tirada del mercado, demandas y re-
clamaciones legales.

El coste que podria asumir la com-
pafiia no solo se centra en el enga-
1o a las autoridades medioambien-

analizamos las mediciones realiza-
das desinteresadamente por Esta-
dos miembros, centros de investi-
gacion y organismos independien-
tes y, de doce coches, s6lo uno cum-
plia en carretera con los niveles de
emisiones de 6xido de nitrégeno
permitidos por la normativa.
-;Estos registros se limitan a vehi-
culos Volkswagen?

—Por confidencialidad inicamente
puedo sefialar que analizamos da-
tos de seis marcas, entre ellas las
incluidas en el estudio americano,
Volkswagen y BMW, y inicamen-
te estaba limpio uno, un BMW. La
conclusion es que, de media, los ni-
veles estaban siete veces por enci-
ma de lo permitido, pero algunos
eran 20 0 25 veces superiores.
-;Esos vehiculos habian pasado
los controles preceptivos?

-1, todos habian superado los test
de certificacion pertinentes y se
venden como limpios en términos
de emisiones. Eso no significa que
todos apliquen el mismo tipo de
trucos que ha admitido Volkswa-
gen, en el resto de fabricantes no
hay evidencias de que sea asi.
-;Como se explican entonces los
resultados obtenidos?



